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Stowniczek

All red: System Dyscyplinowania Kierowcow, ktérego zadaniem jest wymuszenie na kierowcach
poruszanie sie z predkosciag dozwolong na danym odcinku drogi — wieksza predkos$¢ powoduje wtaczenie
sygnatu czerwonego, wymuszajgc tym na kierowcy zatrzymanie sie przed sygnalizatorem

BEV: (ang. Battery Electric Vehicle) w petni elektryczny pojazd, ktéry uzywa do napedu wytacznie energii
elektrycznej, przechowywanej w bateriach

B+R: (ang. Bike and Ride), podréz tgczona rower — transport publiczny: (podjedZz rowerem) i ZAPARKU)J
(na parkingu) i JEDZ DALEJ (transportem publicznym)

CNG: (ang. compressed natural gas), sprezony gaz ziemny stosowany do napedu pojazddw silnikowych
Diagnoza WOF: Raport Diagnostyczno-Strategiczny sytuacji mobilnosciowej w Wateckim Obszarze
Funkcjonalnym

DK: droga krajowa

DMC: dopuszczalna masa catkowita pojazdu

droga dla pieszych: (chodnik) droga lub czes¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych i UWR oraz
do petnienia innych funkcji, w szczegdélnosci zatrzymywania lub postoju pojazdéw

droga dla rowerdow: (trasa rowerowa) droga lub czes$¢ drogi niebedaca jezdnia, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu roweréw, rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég
elektrycznych i UTO oraz w przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo o ruchu drogowym - ruchu
pieszych i UWR

droga dla pieszych i rowerow: (cigg pieszo-rowerowy) droga lub czes¢ drogi, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych, roweréw, rowerow ze wspomaganiem
elektrycznym, hulajnég elektrycznych oraz UTO i UWR

DW: droga wojewddzka

droga zamiejska: droga klasy technicznej A, S, GP, G, Z, L, D niebedaca ulica

FCEV: (ang. Fuel Cell Electric Vehicles) pojazd elektryczny z napedem na ogniwa paliwowe — z silnikiem
napedzanym wodorem

GDDKIA Szczecin: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Szczecinie

Gminy WOF: Miasto i Gmina Cztopa, Gmina i Miasto Mirostawiec, Gmina i Miasto Tuczno, Gmina Wiejska
Watcz

GPR: Generalny Pomiar Ruchu

GUS/BDL: Gtéwny Urzad Statystyczny / Bank Danych Lokalnych

HEV: (ang. Hybrid Electric Vehicle) pojazd z silnikiem spalinowym oraz z napedem elektrycznym,
bez mozliwosci tadowania baterii z sieci elektrycznej.

JST: jednostka samorzadu terytorialnego

JST WOF: Gmina Miejska Watcz, Miasto i Gmina Cztopa, Gmina i Miasto Mirostawiec, Gmina i Miasto
Tuczno, Gmina Wiejska Watcz oraz Powiat Watecki

K+R: (ang. Kiss and Ride) miejsce postoju krétkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut)
przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby,
lub os6b korzystajacych z transportu publicznego

LK: linia kolejowa

LNG: (ang. liquefied natural gas) skroplony gaz ziemny stosowany jako paliwo do pojazdéw

MHEV: (ang. Mild Hybrid Electric Vehicle) pojazd wykorzystujgcy niewielki silnik elektryczny wspomagajacy
silnik spalinowy

Miasto Watcz: Gmina Miejska Watcz

Miasta WOF: Miasto Watcz, miasto Cztopa, miasto Mirostawiec, miasto Tuczno

mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy

organizator ptz: organizator publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej
osoby ze szczegolnymi potrzebami: osoby z niepetnosprawnosciami, osoby z ograniczong mobilnoscia
i percepcja, a takze osoby starsze, osoby z wdézkami dzieciecymi oraz z matymi dzieémi, mtodsze
dzieci szkolne

PHEV: (ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicle) pojazd hybrydowy typu plug-in z silnikiem spalinowym
i elektrycznym, ktéry mozna tadowac z sieci elektrycznej



POG: Plan ogélny gminy

p.p-.: punkt procentowy — jednostka réznicy miedzy wielko$ciami podanymiw procentach

projektowanie uniwersalne: projektowanie infrastruktury dostepnej dla kazdego - uzytecznej
dla wszystkich, elastycznej, prostej i intuicyjnej w obstudze, wygodnej i funkcjonalnej oraz niesegregujace;j
(niestygmatyzujgcej w zaden sposéb) uzytkownikéw ze wzgledu na ich ograniczenia (dot. oséb
ze szczegblnymi potrzebami, w tym szczegélnie osdb z niepetnosprawnosciami - ruchowymi,
sensorycznymi i intelektualnymi)

ptz: publiczny transport zbiorowy

ruch rowerowy na jezdni: pasy rowerowe, kontrapasy roweréw, kontraruch rowerowy

SUMI: (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) wskazniki zrownowazonej mobilnosci miejskiej
dla SUMP, stuzace do okreslania mocnych i stabych stron systemoéw mobilnosci oraz do wskazania
obszaréw wymagajacych poprawy

SULP: (ang. Sustainable Urban Logistics Plan) plan strategiczny majacy na celu zréwnowazone
zaspokajanie potrzeb ludzi i przedsiebiorstw w zakresie mobilnosci towarowej, stanowigcy wsparcie
dlaJST w programowaniu i zarzadzaniu przeptywami towaréw w miastach oraz na ich obszarach
funkcjonalnych, wykorzystujagc metodyke i wytyczne opracowane dla SUMP, z ktérym powinien
by¢ zintegrowany

SUMP WOF: Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wateckiego Obszaru Funkcjonalnego

suikzp: studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

TOD: (ang. transit-oriented development) rozwdj struktur zurbanizowanych zorientowany na transport
publiczny (tj. w odlegtosci nie wiekszej niz 2 km od kluczowych linii ptz) — element planowania
przestrzennego i urbanistycznego

trasa rowerowa: drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i roweréw oraz ruch rowerowy na jezdni
(nie obejmuje turystycznych tras / szlakéw rowerowych)

ulica: droga klasy technicznej GP, G, Z, L, D, otoczona terenami zabudowy lub terenami przeznaczonymi
pod zabudowe

UTK: Urzad Transportu Kolejowego

UTO: urzadzenie transportu osobistego — pojazd napedzany elektrycznie, z wytgczeniem hulajnogi
elektrycznej, bez siedzenia i pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie
przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie

UWR: urzadzenie wspomagajace ruch — urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny, przeznaczone
do poruszania sie osoby w pozycji stojacej, napedzane sitg miesni

wezet przesiadkowy: miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania pomiedzy réznymi rodzajami ptz,
wyposazone w petng funkcjonalng infrastrukture przystankows, infrastrukture okoto przystankowa
oraz w parkingi P+R, B+R oraz K+R

Wizja Zero: dazenie do zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych ze skutkiem $miertelnym
oraz osiggniecia zerowej liczby ofiar $miertelnych, oraz ciezko rannych w nich

WOF: Watecki Obszar Funkcjonalny

ZZDW: Zachodniopomorski Zarzad Drég Wojewddzkich w Koszalinie

ZKM: Zaktad Komunikacji Miejskiej Sp. z 0. o w Watczu



1 Streszczenie

Tworzenie oraz wdrazanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej odpowiada na potrzeby
rozwigzywania problemoéw transportowych w miastach i w ich obszarach funkcjonalnych oraz
w aglomeracjach. Zrdwnowazona mobilno$s¢ w WOF stanowi¢ ma remedium na zdominowane przez ruch
samochodowy przemieszczanie sie mieszkanncow WOF po catym obszarze WOF. Wynika to takze
z koniecznos$ci oszczedzania energii oraz troski o Srodowisko, w ktérym zyjemy oraz klimat.

Proces tworzenia Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wateckiego Obszaru Funkcjonalnego
z perspektywa do 2035 roku i horyzontalnie do roku 2040 obejmuje cztery etapy: etap | — przygotowanie
i analiza - wykonana Diagnoza WOF, etap Il - rozwdj strategii, etap lll - planowanie dziatan oraz etap IV -
wdrazanie i monitorowanie.

Etap IV realizacji SUMP WOF jest sygnatem, ze istotne jest nie tylko planowanie zmian w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF, ale takze skuteczne jest wdrazanie dziatan ustalonych
w SUMP WOF oraz sprawdzanie postepéw jego realizacji, co wymaga okreslenia horyzontu czasowego.
Dlatego ustalone zostaty ramy wdrazania SUMP WOF, kt6re obejmuja:

okreslenie celow strategicznych w horyzoncie do 2040 roku, specyficznych dla obszaru WOF
i wpisujacych sie rownoczesnie w cele unijnej oraz krajowej polityki zrownowazonej mobilnosci,
polityki klimatycznej, polityki miejskiej, polityk horyzontalnych i innych,

operacjonalizacje celow strategicznych w perspektywie do 2035 roku, co taczy w sobie
(w przetozeniu na konkretng logike zmiany - tj. kompleksowy i optymalny zestaw dziatan
stuzagcych realizacji danego celu) kwestie infrastrukturalne, organizacyjne i prawne,
wskazujgc réwniez konieczne zmiany zapisow w innych dokumentach strategicznych
i planistycznych.

Celem planowanych zmian wynikajagcych z SUMP WOF ma by¢ zwiekszenie wykorzystywania
alternatywnych wobec samochodéw osobowych $rodkéw transportu na dtuzsze dystanse,
w szczegoblnosci transportu zbiorowego, gtéwnie w dojazdach do Miasta Watcz (miasta rdzennego WOF
oraz gtéwnego generatora ruchu i osrodka spoteczno-gospodarczego oraz administracyjnego dla catego
obszaru WOF) oraz do siedzib kazdej z Gmin WOF i z nich do siedziby Powiatu Wateckiego.

Na krétsze dystanse (w ramach podrozy niedalekich) w SUMP WOF promowana jest aktywna mobilnos$é
rowerem, a lokalnie na krotkie odlegtosci — takze pieszo.

Zmniejszenie czestotliwosci korzystania z samochoddw poprawi jakos¢ zycia mieszkanicow WOF oraz
zminimalizuje emisje gazow, pytdw i hatasu komunikacyjnego, co z kolei wptynie korzystanie na poprawe
stanu ich zdrowia.

Diagnoza stanu mobilnosci w WOF wykazata przede wszystkim, ze w ostatnich latach widoczny jest
wyraznie odczuwalny spadek liczby mieszkancow WOF, w tym szczegdlnie liczby ludnosci w wieku
produkcyjnym, przy jednoczesnym wzroscie udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym - co potwierdza
postepujacy proces starzenia sie spoteczenstwa. W 2023 roku grupa senioréw stanowita 25% wszystkich
mieszkancéw WOF - wiecej w porédwnaniu z grupg oséb w wieku przedprodukcyjnym stanowigcej
juz tylko 17% mieszkancéw WOF, a wyraznie widoczne jest to w Miescie Watcz.

Tak postepujgce procesy wptywajg na mobilnos¢ mieszkancéw WOF, zwiekszajgc zapotrzebowanie
przemieszania sie po WOF przezosoby starsze z wykorzystaniem transportu publicznego.
Natomiast obecnie niedostateczna oferta transportu publicznego, szczegélnie autobusowego, powoduje
konieczno$¢ korzystania przez mieszkancow WOF z wtasnego transportu (gtéwnie z samochodu
osobowego).



Wyniki badan zachowan i oczekiwan mieszkancéw WOF dotyczacych sposobu ich przemieszczania sie
po WOF, prezentujgce stan mobilnosci na Il kwartat 2025 roku wskazuja, ze 67% mieszkancow Watcza
realizuje podréze obligatoryjne wytacznie w obrebie miasta. Zaledwie 11% tych podrézy odbywa sie
w kierunku gmin Cztopa, Mirostawiec i Tuczno, natomiast 22% mieszkancow Watcza podrézuje do gminy
Watcz. Wsréd Gmin WOF, najwiekszy odsetek podrdzy obligatoryjnych do miasta Watcz odbywa sie zgminy
Watcz (55%), z gminy Mirostawiec (15%) oraz z gminy Tuczno (8%). Wartosci te wskazuja na dominacje
ruchu wewnatrzgminnego w ramach podrézy obligatoryjnych, szczegélnie w gminie Tuczno (75%) oraz
w gminie Mirostawiec (65%).

W ramach podrdzy obligatoryjnych mieszkancy WOF najczesciej przemieszczajg sie: samochodem
wtasnym (43%), pieszo (19%), rowerem wtasnym (14%) oraz komunikacja miejska (8%). Oczekiwana przez
nich zmiana sposobu przemieszczania sie po WOF polega¢ miataby na zwiekszeniu podrézy publicznym
transportem zbiorowym o 23% oraz na zmniejszeniu podrézy samochodem wtasnym o 22%.
Najistotniejszg przeszkodg uniemozliwiajgcg mieszaicom WOF zmiane dotychczasowego s$rodka
transportu w podrézach obligatoryjnych jest niesatysfakcjonujgca oferta komunikacji zbiorowej (21%).
Samochodu nie posiada tylko 10% gospodarstw domowych w WOF, natomiast 51% z nich posiada
jeden lub dwa samochody.

Tylko 45% mieszkarncéw WOF bytoby zainteresowanych uczestnictwem w dziataniach informacyjnych
lub edukacyjnych zwigzanych z ksztattowaniem sposobdéw przemieszczania sie po WOF, co moze byé
wyraznym efektem niedostatecznych dziatan JST WOF w tym obszarze mobilnosci.

W ramach konsultacji spotecznych z mieszkancami WOF, interesariuszami SUMP WOF oraz z JST WOF
odbyty sie trzy warsztaty. Podczas pierwszego z nich oceniono, ktére z 7 obszaréw zréwnowazone;j
mobilnosci miejskiej w WOF sa najistotniejsze, co pozwolito na priorytetyzacje kierunkéw dziatan.
W drugim dla kazdego z czterech scenariuszy rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF
dokonano oceny pod katem, czy prawidtowo rozwija sie w nim kazdy z 7 obszaréw zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w WOF, w szczegélnosci te, ktére zostaty wskazane w poprzednich warsztatach
jako najistotniejsze. Trzecim zadaniem byto stworzenie wizji zrédwnowazonej mobilnosci miejskiej dla WOF.

Uczestnicy konsultacji spotecznych w ramach pierwszego zadania wskazali jako zdecydowanie
najistotniejsze z 7 obszaréw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF cztery obszary w kolejnosci
od najwazniejszego: 1. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, 2. Rozwoj publicznego transportu
zbiorowego, 3. Budowa i poprawa jakosci infrastruktury rowerowej i pieszej oraz 4. Integracja polityki
przestrzennej z transportowg - planowanie przestrzenne wspierajgce zréwnowazong mobilnosc.
Natomiast najmniejsze znaczenie dla nich miaty dwa obszary: 6.Dziatanie edukacyjne i promocyjne
zabiegajgce o poparcie spoteczne i 7. Intermodalnosc¢ i rozwdj zielonej logistyki towarowej. Jako najbardziej
oczekiwana przez mieszkancéw WOF forma przemieszczania sie po WOF wskazana zostata atrakcyjna
i funkcjonalna komunikacja zbiorowa, wspomagana aktywnag mobilnosciag piesza i rowerowa.

Podczas drugiego zadania oceniono wspélnie cztery scenariusze rozwoju mobilnosci WOF: Scenariusz
1.0becne tempo i zakres rozwoju (BAU), Scenariusz 2. Rozwdj aktywnej mobilnosci pieszej i rowerowej,
Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego, Scenariusz 4. Zeroemisyjny ruch samochodowy,
wskazujgc, ze najbardziej oczekiwanym scenariuszem rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w WOF
jest najwyzej oceniony Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego.

Drugim najwyzej ocenionym byt Scenariusz 2. Rozwdj aktywnej mobilnosci pieszej i rowerowej.
Natomiast jako najmniej oczekiwanym scenariuszem rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w WOF
byt oceniony najnizej Scenariusz 1.0becne tempo i zakres rozwoju (BAU).

Trzecim zadaniem byta wspdlna praca nad wypracowaniem tresci wizji zrdwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla WOF. Zebrane postulaty i hasta (w postaci pojedynczych stéw, wyrazen i catych zdan) oraz
wnioski z pozostatych prac warsztatowych zostaty wykorzystane do budowy wizji zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej dla WOF i stworzenia niniejszego SUMP WOF.



W toku prac nad SUMP WOF w Diagnozie WOF przeprowadzona zostata analiza SWOT, wskazujaca
najistotniejsze cechy dla wszystkich obszaréw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF pod wzgledem
jakosci ich funkcjonowania oraz znaczenia dla mieszkancéw WOF. Za najistotniejsze mocne strony
mobilnosci w WOF uznano m.in.:

wielko$¢ Miast WOF pozwalajgca zatatwi¢ podstawowe sprawy do 15 minut pieszo lub szybciej
rowerem — miasta kompaktowe, miasta 15-minutowe,

obstuge w dni robocze autobusowym transportem zbiorowym 80% miejscowosci w Gminach WOF,
funkcjonujaca obwodnice Miasta Watcz w ciggu drogi ekspresowej S10,

realizacje kolejnych odcinkéw drogi ekspresowej S10, co pozwoli na catkowite przeniesienie ruchu
tranzytowego w catosci poza wszystkie miasta i miejscowosci w WOF na obecnym przebiegu DK10,
realizacje w ciggu DK22 obwodnic Rusinowa, Prusinéwka, Strgczna i Watcza oraz Szwecji,
a takze planowana budowa obwodnica Cztopy,

Za najistotniejsze mobilnosciw WOF uznano m.in.:

brakintegracji taryfowej i biletowej pomiedzy autobusowymi liniami ptz w WOF oraz pomiedzy nimi
a transportem kolejowym,

brak obstugi w dni wolne autobusowym transportem zbiorowym, oprécz Miasta Watcz (w soboty
i w niedziele) oraz dwdch miejscowosci w gminie Watcz (tylko w soboty) pozostatych miejscowosci
w Gminach WOF,

brak potgczenia linig Kolei Wielkopolskich do Pity — najblizszego dla WOF duzego osrodka
spoteczno-gospodarczego, a nastepnie do Poznania,

bardzo niski poziom bezpieczernistwa ruchu drogowego w WOF —w roku 2023 wskaznik liczby ofiar
Smiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkarncéw, wynoszacy 19,9, ktory byt blisko
czterokrotnie wiekszy od wskaznika dla wojewddztwa zachodniopomorskiego i kraju,

brak prowadzonych kampanii edukacyjnych i promocyjnych traktujagcych o zréwnowazonej
mobilnosciw aspekcie przemieszczania sie po WOF i ograniczania negatywnego wptywu transportu
na srodowisko, klimati zdrowie cztowieka, kierowanych do réznych grup mieszkancow WOF, w tym
szczegolnie do przedszkolakdéw i ucznidéw oraz do senioréw.

Jako najistotniejsze szanse dla mobilnosci w WOF okreslono:

rozwdj mobilnosci aktywnej w WOF w oparciu o podréze bliskie realizowane na krétkie odlegtosci
pieszo w Miastach WOF i w miejscowos$ciach, a na dtuzsze — rowerem, skorelowane z atrakcyjnym
autobusowym i kolejowym transportem zbiorowym w WOF, z minimalizowaniem uzywania
samochodoéw,

utworzenie jednego organizatora publicznego transportu zbiorowego w WOF w przewozach
autobusowych w formule preferowanego zwigzku powiatowo-gminnego, lub zwigzku
miedzygminnego, celem integracji rozktadowej i taryfowej transportu autobusowego w WOF,
uspokajanie ruchu w centrum Miast WOF po wybudowaniu drogi ekspresowej S10 i obwodnic
w ciggu DK22, celem ograniczenia liczby wjezdzagcych pojazdéw oraz zminimalizowania przejazdow
tranzytowych (miejskich i miedzyosiedlowych), a takze mozliwosci kameralizowania ulic
i przywracania przestrzeni pieszym,

wprowadzanie zmian organizacji ruchu na ulicach i drogach zamiejskich w WOF (szczegdlnie
na DK10, ktéra na catym swoim przebiegu bedzie zastgpiona droga ekspresowa S10 i na odcinkach
DK22 zastgpionych obwodnicami), celem jak najszybszego uzyskania pozytywnych efektéw
w zakresie poprawy poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegblnie w aspekcie pieszych
i rowerzystow,

opracowanie i wdrozenie jednolitej polityki parkingowej w WOF oraz uporzadkowanie parkowania
i ograniczenie lub co najmniej minimalizowanie wykorzystywania pod parkingi obszaréw
nieprzeksztatconych.



Jako najistotniejsze zagrozenia dla mobilnosci w WOF wymieniono:

wzrost udziatu grupy oséb w wieku poprodukcyjnym, ktéra w 2024 stanowita juz 25% wszystkich
mieszkancéw WOF (20% w roku 2017), szczegdlnie w porédwnaniu do nizszego 58% udziatu
grupy osob wieku produkcyjnym (62% w roku 2017) i 17% udziatu grupy os6b w wieku
przedprodukcyjnym (18% w roku 2017), co wyraznie wskazuje na postepujacy proces starzenia sie
spoteczenstwa w WOF,

mentalnos$¢ spoteczna jeszcze niestety bardziej ukierunkowana na przemieszczanie sie po WOF
tylko lub gtéwnie samochodem osobowym, wynikajaca z braku oraz niskiego poziomu edukaciji,
marketingu oraz informacji o innych mozliwosciach alternatywnego wobec samochodu osobowego
przemieszczania sie po WOF,

pogarszanie sie sytuacji finansowej budzetéw JST WOF, utrudniajgcej realizacje zaplanowanych
dziatan, w tym inwestycji infrastrukturalnych i zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig miejska,
spadek poziomu dofinansowania z funduszy UE i z programoéw krajowych oraz wojewddzkich,
niedostateczne rozwijanie oferty publicznego transportu zbiorowego i infrastruktury pieszej oraz
rowerowej w relacjach po Miastach i Gminach WOF, oraz pomiedzy nimi (w tym szczegélnie
do Miast WOF), ktére skutkowa¢ moze dalszym zwiekszaniem podrézy po WOF realizowanych
samochodem.

W SUMP WOF powstajgcym ramach partycypacji spotecznej wskazano obszary strategiczne wynikajgce
z Diagnozy WOF. Sag to w kolejnosci od najistotniejszego: — Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
(ocena 4.4), Rozwdj publicznego transportu zbiorowego (ocena 4,2), Rozwdj aktywnosci mobilnej
(ocena 4,0), Integracja polityki przestrzennej z transportowa (ocena 1,9), Odpornos$¢ transportu
na ekstremalne zjawiska pogodowe oraz obnizanie jego wptywu na $rodowisko i klimat (ocena 1,5),
Akceptacja spoteczna dla zréwnowazonej mobilnosci (ocena 1,4) i Intermodalnosc¢ i rozwoj zielonej
logistyki towarowej (ocena 1,0).

Nastepnie dokonano ich analizy, wstepnie wypracowano dziatania zaradcze oraz wspodlnie wypracowano
oczekiwane scenariusze rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF. Pozwolito to
na wyznaczenie Celéw Strategicznych SUMP WOF mozliwych do realizacji do roku 2040. W toku konsultacji
spotecznych wskazano najistotniejsze dziatania zaradcze niwelujgce zdiagnozowane w Diagnozie WOF.

Z wypracowanych czterech Scenariuszy realizacji SUMP WOF:

Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres rozwoju (BAU), opierajgcy sie na zachowaniu obecnego
tempa i zakresu realizacji dziatann z zakresu transportu i mobilnosci w WOF, czyli bez realizac;ji
dodatkowych zadan wynikajacych z SUMP WOF, jako scenariusz referencyjny, tzw. ,,Business
as Usual”, positkujacy sie analizami istniejgcego stanu transportu w WOF.

Scenariusz 2: Rozwéj aktywnej mobilnosci pieszej i rowerowej zaktadajacy, ze JST WOF beda
wspodlnie dziataé w zakresie stworzenia atrakcyjnego i zintegrowanego systemu mobilnosci
aktywnej, opartego przede wszystkim o zwarte planowanie przestrzenne, uwzgledniajgce bardzo
dobrg dostepnoscé do lokalnych przedszkoli i szkét, a takze miejsc handlu i ustug, zlokalizowanych
na osiedlach mieszkalnych w Miastach WOF oraz w wiekszych miejscowos$ciach w Gminach WOF
w zasiegu do 5-15 minut pieszo lub do 15 minut rowerem.

Scenariusz 3: Poprawa oferty transportu zbiorowego zaktadajacy, ze Miasto Watcz — miasto
rdzenne WOF, bedzie gtéwnym celem podrdzy rozpoczynajacych sie w jego obszarze
funkcjonalnym, istotny bedzie takze ruch miedzydzielnicowy w samym Miescie Watcz, natomiast
majgc na uwadze potrzebe zapewnienia alternatywnego do samochodowego sposobu
podrézowania na wieksze odlegtosci, konieczna jest istotna poprawa oferty transportu
zbiorowego na obszarze WOF.
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Scenariusz 4: Zeroemisyjny ruch samochodowy zaktadajgcy realizacje dziatan
ukierunkowanych na transformacje istniejacego transportu samochodowego w WOF, w tym
towarowego, na zero- i niskoemisyjny, a majac na uwadze negatywny wptyw transportu
samochodowego na emisje hatasu i trujgcych spalin, konieczna bedzie sukcesywna wymiana
samochodéw, autobuséw i flot pojazdéw JST WOF na zero- lub niskoemisyjne i ograniczanie
ich wykorzystywania w niektérych rejonach WOF (np. w centrach Miast WOF, na obszarach
zabytkowych i chronionych), wazne bedzie uspokajanie ruchu drogowego na osiedlach
mieszkaniowych, a dynamika poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zapotrzebowanie na
przestrzen miejska realizowana bedzie zgodnie z dotychczasowym trendem.

Biorgc pod uwage istotnos$¢ 8. kluczowych Obszaréw Strategicznych mobilnosci w WOF, wspdlnie
oceniono, ze najbardziej oczekiwanym scenariuszem rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF
jest Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego.

Opracowanie wizji zrownowazonej mobilnosci dla WOF jest jednym z najwazniejszych elementéw
tworzenia SUMP WOF. Wopisuje sie ona w ramy strategiczne wyznaczone przez kluczowe dokumenty
strategiczne przyjete przez JST WOF, w szczegélnosci w ich strategie rozwoju. Wizje zréwnowazonej
mobilnosci dla WOF w perspektywie do 2035 roku okreslono nastepujaco: ,Watecki Obszar Funkcjonalny
to region, w ktorym funkcjonuje bezpieczny i zréwnowazony system mobilnosci miejskiej,
ktory sprzyja zarowno mieszkancom, jak i srodowisku naturalnemu”. Tak sformutowana wizja
obejmuje wszystkie rodzaje i formy transportu w WOF — publiczne i prywatne, pasazerskie i towarowe,
zmotoryzowane i niezmotoryzowane, a takze istotne dla mieszkarncéw WOF aspekty zréwnowazonego
rozwoju, w tym — ekonomiczne, spoteczne i Srodowiskowe.

Wyznaczone zostaty takze cele zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla JST WOF w postaci 8. Celow
Strategicznych SUMP WOF, ktére sg zgodne w zakresie wymogoéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
oraz zgodne z celami strategicznymi i kierunkami interwencji w aktualnie obowigzujacych strategiach
lokalnych i regionalnych, a takze nawigzujg do strategii krajowych oraz europejskich:

Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilno$cia w WOF,

Cel Strategiczny 2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - dziatania infrastrukturalne
i edukacyjne zmniejszajace liczbe wypadkow,

Cel Strategiczny 3. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego - rozumiany jako poprawa
dostepnoscii jakos$ci ustug transportu publicznego,

Cel Strategiczny 4. Rozwoéj mobilnosci aktywnej — budowa i poprawa jakosci infrastruktury
rowerowej oraz pieszej,

Cel Strategiczny 5. Integracja polityki przestrzennej z transportowa — planowanie przestrzenne
wspierajgce zrownowazona mobilnosé,

Cel Strategiczny 6. Odpornosé¢ transportu na ekstremalne zjawiska pogodowe oraz obnizanie
jego wptywu na srodowisko i klimat - budowa i zarzadzanie rozwiazaniami odpornymi
na ekstremalne zjawiska pogodowe, przy jednoczesnym ograniczaniu hatasu i emisji spalin,
Cel Strategiczny 7. Akceptacja spoteczna dla zréwnowazonej mobilnosci - dziatania
edukacyjne i promocyjne zabiegajace o poparcie spoteczne,

Cel Strategiczny 8. Intermodalnos¢ i rozwadj zielonej logistyki towarowej — utatwienie taczenia
réznych srodkow transportu i optymalizacja dostaw,

Realizacja kazdego z powyzszych 8 Celéw Strategicznych SUMP WOF w réznym stopniu, ale takze
w zréznicowanym horyzoncie czasowym - w perspektywie do roku 2035 i horyzontalnie do roku 2040,
przyczyni sie do obnizania emisji z sektora transportu oraz do poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Cele Strategiczne SUMP WOF zostaty rozwiniete i doprecyzowane w postaci dziatan
je realizujacych, z ktérych najwazniejsze dla mieszkaricéw WOF oraz dla Interesariuszy SUMP WOF i dla JST
WOF, zostaty potgczone w trzech funkcjonalnych Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP WOF,
dedykowanych osobno dla Miasta Watcz, osobno dla Gmin WOF i osobno dla Powiatu Wateckiego.
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Sposrod wszystkich dziatan w drodze konsultacji spotecznych wybrano w ramach kazdego z 8 Celéw
Strategicznych SUMP WOF te dziatania, ktére uzyskaty najwieksze wartosci priorytetu realizacji oraz
priorytetu wykonalnosci (liczby wszystkich wskazan dla danego zadania), uzupetnionego waga istotnosci
danego obszaru strategicznego SUMP WOF dla Obszarow Interwencji SUMP WOF - osobno dla Rdzenia
WOF, osobno dla Obszaru Gmin WOF i osobno dla Obszaru powiatu wateckiego. Powstata w ten sposéb
priorytetyzacja dziatan dla Miasta Watcz, dla Gmin WOF i dla Powiatu Wateckiego, wskazujaca na zadania,
ktére sa:

wazne i pilne — obligatoryjne dla JST WOF, majgce najwiekszy priorytet realizacji, do realizacji
od razu, ale nie dalej niz do 2035 roku,

wazne, ale niepilne — obligatoryjne dla JST WOF, majace nizszy priorytet realizacji, zaplanowane
do realizacji — najlepiej do roku 2035, ale nie dalej niz do 2040 roku,

niewazne, ale pilne - fakultatywne do realizacji przez JST WOF, niemajace priorytetu realizacji,
mozliwe do realizacji do 2040 roku,

niewazne i niepilne - fakultatywne do realizacji przez JST WOF, nieistotne, lub do ograniczenia
zakresu, lub do rezygnacji z realizacji zadania, niemajgce okreslonego horyzontu czasowego
ich realizacji,

ktdre zostaty wskazane na ponizszych diagramach Eisenhowera osobno dla Miasta Watcz, dla Gmin WOF
i dla Powiatu Wateckiego, w odpowiednim polu istotnosci ich realizacji. Gtéwne dziatania SUMP WOF
w trzech dedykowanych pakietach — w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP WOF dla Miasta Watcz,
w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP WOF dla Gmin WOF i w Pakiecie dziatan realizacyjnych SUMP WOF
dla Powiatu Wateckiego to dziatania wybrane jako najistotniejsze z grupy dziatan waznych i pilnych oraz
z grupy dziatan waznych, ale niepilnych (pogrubione numery dziatan w tabelach ponizej), wskazane
do realizacji w ramach poszczegélnych celéw operacyjnych.

Tab. 1.1 Istotnosc realizacji poszczegdélnych dziatan SUMP WOF dla Miasta Watcz

1.1.;1.2,; 2.1.; 2.4.; 3.2,; 3.3,; 3.4.; 3.5.; ] 1.3,; 14,; 2.2,; 2.3,; 3.1,; 3.7.; 4.1,; 5.1.;
3.6.;4.2.;4.3. 5.2,;5.3.;6.3.;7.2.;7.3.; 8.2.

=
m
py
=
=
m

6.2,;7.1,;7.4.;8.1.;8.3. 6.1.

NIEWAZNE

Tab. 1.2 Istotnosc realizacji poszczegdlnych dziatan SUMP WOF dla Gmin WOF

1.1.;1.2;; 2.1.; 2.2,; 3.2.; 3.4.; 3.5.; 3.6.; ] 1.3,; 1.4,; 2.3,; 24.; 3.1,; 3.3.; 5.1.; 5.2.;
3.7.;4.1.;4.2.;4.3. 5.3.;6.3.;7,2.;7.3.; 8.2.

ANTId3IN

7.1.;7.4.,8.1,;8.3. 6.1.;6.2.

NIEWAZNE
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Tab. 1.3 Istotnosc realizacji poszczegdélnych dziatan SUMP WOF dla Powiatu Wateckiego

1.1.;1.2;; 2.1.; 3.4.; 3.5.; 3.6.; 3.7.; 4.1.;

4.2.:4.3. 1.3.;3.1.;3.2.;5.2.;6.3.; 7.2.; 7.3.; 8.2.

=
m
pu
=
=
m

1.4.;2.2.;2.3.;2.4,3.3.;7.4.;8.1.

NIEWAZNE

Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP WOF dla Miasta Watcz, Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP WOF
dla Gmin WOF i Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP WOF dla Powiatu Wateckiego, ukierunkowane sa
na perspektywe do roku 2035, a wchodzgce w jego sktad dziatania zostaty wskazane przez mieszkancow
WOF, Interesariuszy SUMP WOF oraz JST WOF, jako kluczowe dla poprawy stanu mobilnosci w WOF.
Ich realizacja przyczyni sie do szybszego osiggniecia przypisanych im w SUMP WOF 8. Celdéw
Strategicznych SUMP WOF oraz do zaspokojenia potrzeb mobilnosciowych mieszkancéw WOF i dbatosci
oich zdrowie, przy uwzglednieniu zasad i wymogdéw ochrony srodowiska naturalnego oraz klimatu.

Szczegdlnie istotne dla rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF jest cykliczne monitorowanie
postepu realizacji SUMP WOF. Pozwoli to sprawdzaé, w jakim stopniu sg zaspokajane potrzeby
mieszkancow WOF a w zakresie obszaru zrédwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz zweryfikowac,
czy dziatania sg wtasciwie realizowane i czy wdrazanie SUMP WOF nastepuje zgodnie z przyjetymi
zatozeniami. Podmiotem koordynujgcym wdrazanie postanowien SUMP WOF bedzie Stowarzyszeniem
na Rzecz Wsparcia Rozwoju Gmin Powiatu Wateckiego. Zadaniem koordynatora bedzie takze
monitorowanie procesu realizacji SUMP WOF we wszystkich JST WOF, ktére beda przekazywacé informacje
na temat realizacji przez siebie postanowien SUMP WOF w formie raportéow w okreslonych latach -
w roku 2026, 2029, 2031, 2036 i 2041. Nastepnie podmiot koordynujacy bedzie je prezentowacé jako wyniki
z monitoringu stopnia realizacji celéw SUMP WOF.
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2 Wstep

Opracowany jako pierwszy etap Raport Diagnostyczno-Strategiczny sytuacji mobilnosciowej
w Wateckim Obszarze Funkcjonalnym stanowi dokument bedacy punktem wyjscia do opracowania
niniejszego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wateckiego Obszaru Funkcjonalnego.
Pod pojeciem Wateckiego Obszaru Funkcjonalnego rozumiany jest obszar, ktory:

pokrywa sie w catosci z obszarem powiatu wateckiego, tworzonego przez wszystkie gminy
wchodzace w jego sktad,

zostat czesciowo zdelimitowany w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2030, jako Watecki Obszar Funkcjonalny, sktadajgcy sie z: z Miasta Watcz jako osrodka
subregionalnego z jego miejskim obszarem funkcjonalnym obejmujacym Miasto Watcz
i Gmine Watcz, oraz z jego strefy dalszego oddziatywania obejmujgacego Gmine Cztopa,
Gming Mirostawiec i Gmine Tuczno,

w sktad ktérego wchodzi 6 JST WOF:

Miasto Watcz — miasto rdzenne WOF,
Miasto i Gmina Cztopa,

Gmina i Miasto Mirostawiec,

Gmina i Miasto Tuczno,

Gmina Watcz,
Powiat Watecki.

<

Mirostawiec

Gminy WOF
[ gminy miejsko-wiejskie
B gminy miejskie

B gminy wiejskie

[ ] granice osrodkéw miejskich
[ granice powiatu wateckiego

Rys. 2.1 Podziat administracyjny WOF
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Wszystkie 6 JST WOF tworzg takze Stowarzyszenie na Rzecz Wsparcia Rozwoju Gmin Powiatu
Wateckiego - partnerstwo JST WOF', ktérego gtéwnym zadaniem realizowanie przez wszystkie JST WOF
kluczowych kierunkéw rozwoju i interwencji dla wyzwan, ktérych ustalenie pozwolito na zdefiniowanie misji
i celdow partnerstwa oraz wskazanie najwazniejszych projektow strategicznych do wykonania w WOF.

Zgodnie z Wytycznymi Komisji Europejskiej dotyczacymi opracowania i wdrazania plandw zrownowazone;j
mobilnosci i poradnikiem Civitas, SUMP WOF, uwzgledniajgc odmiennos$¢ cech rdzenia WOF- Miasta
Watcz i okalajgcego go obszaru funkcjonalnego — Gmin WOF wraz z catym Powiatem Wateckim,
oraz indywidualnych cech kazdej z JST WOF, ma na celu zréwnowazenie sposobéw przemieszczania sie
po catym obszarze WOF, obecnie wyraznie niestety zdominowanego przez wysoki udziat indywidualnego
ruchu samochodowego.

Dlatego tez potrzeba opracowania i realizacji SUMP WOF wynika z koniecznosci:

znaczgcej poprawy niskiego obecnie stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

zmniejszenia negatywnego wptywu na s$rodowisko naturalne i na klimat, przy jednoczesnym

dazeniu do poprawy jakosci zycia i poziomu zdrowia mieszkaricéw WOF.
Zapewnienie mieszkancom WOF wysokiej jakosci zycia w bezposrednim otoczeniu miejsca
ich zamieszkania wymaga wdrozenia dziatan minimalizujacych uciazliwosci odtransportowe oraz
zmniejszajgcych liczbe koniecznych do zrealizowania dtuzszych podrdézy obligatoryjnych (np. dom - praca,
dom - szkota), szczegélnie z terenu Gmin WOF do Miasta Watcz.

Mozna to osiggnac¢ takze poprzez istotne uatrakcyjnienie podrézowania:

autobusowym i kolejowym transportem zbiorowym po catym obszarze WOF:

po Miescie Watcz,
w granicach kazdej z Gmin WOF,
pomiedzy wszystkimi gminami w WOF,

w zakresie lokalnym, realizujgc podréze krétkie — pieszo i rowerem.

Przystuzy¢ sie temu moze lokalizowanie celéw podrdézy (generatoréw ruchu) w niedalekiej odlegtosci
od miejsc zamieszkania (zgodnie z ideg miasta/obszaru 15-minutowego).

Zeby SUMP WOF prawidtowo wskazywat niezbedne i istotne dziatania, konieczne byto prawidtowe
wykonanie diagnozy sytuacji mobilnosciowej w WOF oraz obecnych zachowan komunikacyjnych
mieszkancéw WOF, oraz ich otoczenia funkcjonalno-przestrzennego, w ktérym zyja i innych determinant
wptywajacych na wybér srodka transportu.

Konieczne byto takze kierowanie sie wytycznymi sformutowanymi w dokumentach strategicznych szczebla
lokalnego, gminnego i powiatowego) oraz regionalnego (wojewoddzkiego), krajowego i unijnego,
dotyczacych komunikacji, transportu oraz zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Opracowana Diagnoza WOF objeta wszystkie zagadnienia zwigzane z funkcjonujgcymi w WOF systemami
transportowymi oraz z przemieszczaniem sie po WOF réznymi formami transportu — pieszo, rowerem,
hulajnoga, autobusowym i kolejowym transportem publicznym oraz samochodem.

Prawidtowos$¢ funkcjonowania zapisow SUMP WOF oraz realizacji wskazanych w nim dziatan w aspekcie
rownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF, wymagacé bedzie takze partycypacji spotecznej.

Przeprowadzone w ramach Diagnozy WOF badania i konsultacje spoteczne, pozwolity zidentyfikowaé
aktualne oczekiwania mieszkancéow WOF i kluczowych Interesariuszy SUMP WOF, a takze JST WOF,
dotyczace zrownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF.

T Uchwata Nr XLI/267/2022 Rady Powiatu w Watczu z dnia 20 pazdziernika 2022 r. w sprawie utworzenia stowarzyszenia pod nazwa
»Stowarzyszenie na rzecz wsparcia rozwoju gmin powiatu wateckiego”.
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Kluczowym efektem Diagnozy WOF dla SUMP WOF jest przede wszystkim opracowanie potencjalnych
scenariuszy dziatan (i wybor jednego do dalszej realizacji), wypracowanie wizji rozwoju zréwnowazone;j
mobilnosci miejskiej w WOF wraz z prawidtowo okreslajgcymi ja celami strategicznymi i ustaleniem
dziatan realizujacych poszczegodlne cele strategiczne, wraz z gradacja ich wykonania.

Proces opracowania SUMP WOF, zgodnie z Wytycznymi dotyczgcymi opracowania i wdrozenia planu
zrownowazonej mobilnosci w miastach — edycja druga, bedzie oparty o cykl 12. krokéw planowania
zréownowazonej mobilnosci miejskiej. Niektére czynnosci bedg wykonywane iteracyjnie — rozpoczete beda
w jednym kroku i kontynuowane oraz pogtebiane w kolejnym.
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Koncowy projekt SUMP WOF bedzie dokumentowac caty proces prac nad SUMP zgodnie z ujetym w cyklu
SUMP krokami 1-9 planowania zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz zawiera¢ bedzie zaplanowany
proces dla krokéw 10-12.
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3 Whnioski z diagnozy stanu mobilnosci w WOF

3.1 Zachowania i oczekiwania transportowe w WOF

Wyniki badan zachowan i oczekiwan mieszkancéw WOF, dotyczgcych sposobu ich przemieszczania sie po
WOF, prezentujg stan mobilnosci na Il kwartat 2025 roku. Ponizej przedstawiono kluczowe wyniki
pochodzgce z Raportu z przeprowadzonych badan zachowan i preferencji mobilnosciowych WOF,
stanowigcego zatgcznik do Raportu Diagnostyczno - Strategicznego WOF.

Zgodnie z danymi przedstawionymi na Rys. 3.1, az 67% mieszkancéw Watcza realizuje podréze
obligatoryjne wytacznie w obrebie miasta. Zaledwie 11% tych podrézy odbywa sie w kierunku gmin:
Cztopa, Mirostawiec i Tuczno, natomiast 22% mieszkancéw Watcza podrézuje do gminy Watcz.

WsSréd pozostatych gmin wchodzacych w sktad WOF, najwiekszy odsetek podrézy obligatoryjnych
do miasta Watcz pochodzi z:

gminy Watcz — 55%,

gminy Mirostawiec — 15%,

gminy Tuczno — 8%.
Dane te wskazujg rowniez na dominacje ruchu wewnatrzgminnego w ramach podrézy obligatoryjnych,
szczegllnie w:

gminie Tuczno — 75%,

gminie Mirostawiec — 65%.

gm.
Mirostawiec

=139

Udziat podrozy obligatoryjnych
po WOF [%]

\S®
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606\ Q@o
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[ ] obszar podrézy poza
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Rys. 3.1 Podréze mieszkarncow WOF
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W ramach podrdézy obligatoryjnych mieszkancy WOF najczesciej przemieszczajg sie: samochodem
wtasnym (43%), pieszo (19%), rowerem wtasnym (14%) oraz komunikacja miejska (8%).

Oczekiwana przez respondentéw zmiana sposobu przemieszczania sie po WOF polega¢ miataby
na zwiekszeniu podrozy autobusem gminnym, miedzygminnym o 15%, komunikacjg miejskga o 8%,
rowerem wtasnym o 3% oraz na zmniejszeniu podrézy samochodem wtasnym o 22%, pieszo o 10%.

Prawie 60% ankietowanych wybiera obecny sposdb przemieszczania sie w podrézach zwigzanych z praca,
szkotg i uczelnig, poniewaz tak jak podrézujg obecnie jest najszybciej lub brak jest innego wyboru,
lub obecny sposdb jest komfortowy i daje niezaleznos$é.

WsSréd mieszkancow WOF, ktérzy chcieliby zmieni¢ dotychczasowy srodek transportu, najczestsza
przyczyna uniemozliwiajgca im ten wybor w podrézach obligatoryjnych jest:

niesatysfakcjonujgca oferta komunikacji zbiorowej (21%),
zty stan/brak odpowiedniej infrastruktury (10%),

zbyt duza odlegtos¢ do przystanku (9%),

ryzyko opdznien w dotarciu do celu (8%).

Poprawie jakosci przemieszczania sie mieszkaricéw WOF po WOF pomoégtby wedtug 53% ankietowanych
— rozwdj infrastruktury rowerowej oraz komunikacji miejskiej i gminnej, a takze lepsza oferta komunikacji
miejskiej oraz gminnej i miedzygminnej. Najmniej istotne dla 9% ankietowanych sg — pojazdy systemoéw
wspotdzielonych, wymiana taboru, priorytety dla pojazdéw transportu zbiorowego, takséwki, przejazdy
umawiane, a takze brak oczekiwan do zmian.

Mieszkancy WOF oceniajg na poziomie bardzo dobrym i dobrym - lokalizacje przejs¢ dla pieszych, poziom
brd pieszych na nich oraz na chodnikach, dostepnosé¢ do przystankéw w miescie i poziom brd na nich.
Na poziomie ztym — dostepnosé do parkingdw rowerowych i parkingéw dla samochodéw, a na poziomie
krytycznym brak dostepnosci do pojazdéw systeméw wspoétdzielonych.

Samochodu nie posiada tylko 10% gospodarstw domowych w WOF, natomiast 51% gospodarstw
domowych w WOF posiada jeden lub dwa samochody.

Co najmniej jeden raz zdarzyto sie 74% mieszkancéw WOF zrezygnowac z propozycji pracy ze wzgledu
na trudnos¢ dotarcia do niej z miejsca zamieszkania. £acznie srednio dla 30% mieszkarncéw WOF nie miata
znaczenia odlegtos¢ od miejsca zamieszkania (obecnego i wybieranego) przy wyborze szkoty dla swojego
dziecka i szkoty $redniej oraz studiéw.

Jako bardzo potrzebne i potrzebne uruchomianie dodatkowych linii turystycznych obstugujacych turystyke
w WOF, wskazato tagcznie 70% ankietowanych.

Tylko 45% mieszkarncéw WOF bytoby zainteresowanych uczestnictwem w dziataniach informacyjnych
lub edukacyjnych zwigzanych z ksztattowaniem sposobdéw przemieszczania sie po WOF, co moze byé
wyraznym efektem niedostatecznych dziatan JST WOF w tym obszarze mobilnosci.

Ocena dotychczasowych sposobdéw konsultowania z mieszkancami WOF planowanych zmian
w transporcie przez wtadze miasta / gminy, wskazywana jest przez 48% z nich jako zta, a tylko przez 27%
jako dobra.

Rozbudowane konsultacje spoteczne sa najbardziej oczekiwang przez 36% mieszkancow WOF.
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3.2 Stan mobilnosci w WOF

Analiza SWOT ma za zadanie wskazanie najistotniejszych cech wszystkich obszaréw zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w WOF pod wzgledem jakosci ich funkcjonowania oraz stopnia ich znaczenia
dla wszystkich mieszkancéw WOF. Do przeprowadzenia analizy SWOT wykorzystano dane i informacje
pozyskane od JST WOF, z GUS/BDL, zarzadcéw drég, UTK, oraz z dokumentow strategicznych JST WOF
i diagnozy stanu mobilnosci na obszarze WOF - Diagnozy WOF.

Analiza SWOT dla WOF sktada sie z czterech elementéw:

mocnych stron - wszystkich zalet zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, ktére wptywaja
na jej pozytywny odbiér przez mieszkancéw WOF, ktére sg wewnetrznymi czynnikami, zaleznymi
gtéownie od dziatan prowadzonych w WOF,
stabych stron - wszystkich wad zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz barier hamujacych
jej rozwoj i wptywajacych na jej negatywny wizerunek, ktore wynikaja z wewnetrznych dziatan
JST WOF lub takze czesciej z ich braku,
szans - czynnikéw, przewaznie zewnetrznych, ktére w istotny sposéb moga wptynaé na poprawe
zréownowazonej mobilnosci miejskiej oraz trendéw sprzyjajacych jej rozwojowi na obszarze WOF,
zagrozen - potencjalnych czynnikéw, przewaznie zewnetrznych, ktére moga zahamowacd
lub uniemozliwi¢ pozytywne zmiany we wdrazaniu i efekty zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej
w WOF,
ktdre sktadaja sie z czynnikow wptywajacych na funkcjonowanie catego obszaru WOF. Czes$¢ z nich mozna
kontrolowag, a niektére pozostajg niezalezne od mieszkancéw WOF oraz od JST WOF.

Elementy analizy SWOT odnoszg sie do 8. Celéw Strategicznych SUMP WOF i zostaty wykazane na
podstawie dokonanej diagnozy stanu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF oraz w drodze
partycypacji spotecznej, w ramach ktérej mieszkancy WOF wraz z Interesariuszami SUMP WOF oraz z JST
WOF, wskazali wspodlnie swoje potrzeby, oczekiwania i obecne ograniczenia w obszarze zrownowazonej
mobilnosci miejskiej w WOF.

Majac swiadomosc¢ wykazanych mocnych i stabych stron oraz wskazanych potencjalnych szans i zagrozen,
mozliwe jest takie kierowanie rozwojem catego obszaru WOF w zakresie mobilnosci, zeby odbywato sie
tow sposéb przyjazny i efektywny dla wszystkich mieszkancow WOF. Jest to szczegdlnie wazne
w przypadku wystepowania kryzysowych zdarzen zewnetrznych, ktére wptywajg np. na ograniczone
funkcjonowanie miejscowosci w WOF i ich mieszkancéw, w tym na ich zachowania komunikacyjne.

Elementy analizy SWOT sg podane:

w oparciu o 8 Obszaréw Strategicznych mobilnosci w WOF: Poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego, Rozwdj publicznego transportu zbiorowego, Rozwdj aktywnosci mobilnej, Integracja
polityki przestrzennej z transportowg, Odpornosé transportu na ekstremalne zjawiska pogodowe
oraz obnizanie jego wptywu na srodowisko i klimat, Akceptacja spoteczna dla zréwnowazonej
mobilnosci oraz Intermodalnos¢ i rozwdj zielonej logistyki towarowej,
na podstawie dokonanej diagnozy stanu mobilnosci w WOF oraz w drodze partycypacji spotecznej,
w ramach ktérej mieszkaricy WOF wraz z Interesariuszami SUMP WOF oraz z JST WOF, wskazali
swoje potrzeby, oczekiwania i obecne mozliwosci i ograniczenia w obszarze zréwnowazone;j
mobilnosci miejskiej w WOF.
Nalezy zwréci¢ uwage na to, ze zarowno mieszkancy WOF, jak i same JST WOF, zdajg sobie sprawe
z istniejacych atutéw, barier, a takze z wtasnych mozliwosci w szeroko rozumianym obszarze mobilnosci,
ktéry dotyczy ich bezposrednio lub tylko posrednio. Dlatego potrafili oni wskazaé¢ potrzebne zmiany
w obecnym transporcie oséb i towaréw na obszarze WOF, szczegdlnie w aspekcie dostepnosci, komfortu
i czasu podrézy, ochrony srodowiska i klimatu oraz zdrowia cztowieka, czy tez wykorzystania dostepnych
rozwigzan i technologii, co wykazano w ponizszej analizie SWOT.
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3.2.1 Mocne strony mobilnosci w WOF

Mocne strony zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej w WOF to:

utworzenie Wateckiego Obszaru Funkcjonalnego przez wszystkie JST WOF, pozwalajgcego
na skonsolidowany rozwdj spoteczno-gospodarczy i pozyskiwanie srodkéw na realizacje inwestycji,
wielkos$¢ Miast WOF pozwalajgca zatatwi¢ podstawowe sprawy do 15 minut pieszo lub szybciej
rowerem — miasta kompaktowe, miasta 15-minutowe,

dostateczna dostepnosé do 15 minut pieszo do czynnych w ruchu pasazerskim stacji i przystankéw
kolejowych,

bardzo dobra dostepnos$¢ do 15 minut jazdy rowerem do czynnych w ruchu pasazerskim stacji
i przystankéw kolejowych,

wszystkie autobusy ZKM obstugujace linie miejskie sg niskopodtogowe (co pozwala na swobodne
korzystanie z nich osobom ze szczegélnymi potrzebami, w tym osobom z niepetnosprawnosciami)
oraz posiadajg klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej,

w dni robocze autobusowym transportem zbiorowym obstugiwanych jest 80% miejscowosci
w Gminach WOF,

wzrostowy trend dobowej wymiany pasazerskiej na przystankach kolejowych Dobino Wateckie
i Tuczno Krajenskie oraz stabilny trend na pozostatych stacjach i przystankach kolejowych w WOF,
21 wdrozonych stref uspokojonego ruchu - Tempo-30 w WOF, 9 wyniesionych przejs¢ dla pieszych,
doswietlone przejscia dla pieszych i wzbudzane sygnalizacje, jako elementy uspakajania ruchu
i zwiekszania poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegélnie mieszkancéw WOF
przemieszczajgcych sie pieszo,

funkcjonujgca obwodnica Miasta Watcz w ciggu drogi ekspresowej S10,

realizacja kolejnych odcinkéw drogi ekspresowej S10, co pozwoli na catkowite przeniesienie ruchu
tranzytowego w catosci poza wszystkie miasta i miejscowosci w WOF na obecnym przebiegu DK10,
realizacja w ciggu DK22 obwodnic Rusinowa, Prusinéwka, Strgczna i Watcza oraz Szwecji,
a takze planowana budowa obwodnica Cztopy,

bardzo wysoki udziat autobuséw zero- i niskoemisyjnych w taborze ZKM - 92,9% (w tym 57,1%
autobuséw elektrycznych oraz 35,7% autobuséw spalinowych z silnikami o normie EURO 6),
odczuwalnie zmniejszajgcy emisje komunikacyjng w obstudze linii miejskich,

funkcjonujgce ogdélnodostepne stacje tadowania pojazdéw elektrycznych — w Miescie Watcz
(6 stacji), w gminie Cztopa (1 stacja) i w gminie Mirostawiec (2 stacje), co stanowi zachete
do wzrostu liczby pojazdéw zeroemisyjnych,

3.2.2 Stabe strony mobilnosci w WOF

zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF to:

bardzo niski poziom pokrycia WOF obowigzujgcymi mpzp wynoszacy 8,7% (powyzej tej Sredniej jest
tylko Miasto Watcz - 30,3%, a ponizej 3% gminy: Cztopa, Mirostawiec i Tuczno), co prowadzi
na obszarach bez mpzp do niekontrolowanego rozwoju zagospodarowania (szczegélnie zabudowy
mieszkaniowej) w oparciu o decyzje o warunkach zabudowy (co stoi wyraznie w sprzecznosci
zracjonalnym ksztattowaniem przestrzeni w zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju
i zasadami zréownowazonej mobilnosci),

niski poziom zapiséw w najwazniejszych dokumentach strategicznych JST WOF dotyczacych zasad
i wymogow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz transportu i komunikacji zbiorowej,

duzy udziat nieaktualnych dokumentéw strategicznych JST WOF lub ich catkowity brak — wsréd
22 analizowanych dokumentéw dotyczy to 7 z nich,

niski poziom zapiséw w suikzp, nieuwzgledniajacy szczegdétowo lub w ogdle zmian w strukturze
przestrzennej oraz potrzeb transportowych i obszaru zagadnien zwigzanych ze zréwnowazong
mobilnoscia miejska,
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czterechréznych zarzadcow drég dla kazdej kategorii drog (krajowych, wojewddzkich, powiatowych
i gminnych) w WOF, co powoduje brak mozliwosci jednolitego zarzadzania, utrzymania i rozwoju
infrastruktury drogowej w JST WOF, w tym co najmniej na poziomie catego WOF dla drég gminnych
i drég powiatowych,

funkcjonujgca w WOF sie¢ tras rowerowych o tgcznej dtugosci tylko okoto 53 km tras rowerowych
w WOF, jeszcze o fragmentarycznych przebiegach i licznych lukach w ich przebiegach,
brakintegracji taryfowej i biletowej pomiedzy autobusowymi liniami ptz w WOF oraz pomiedzy nimi
atransportem kolejowym,

niska czestotliwosé¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto Watcz oraz komunikacji
gminnych organizowanych przez Gminy WOF i powiatowej organizowanej przez Powiat Watecki,
brak obstugi w dni wolne autobusowym transportem zbiorowym, oprécz Miasta Watcz (w soboty
i w niedziele) oraz dwdch miejscowosci w gminie Watcz (tylko w soboty) pozostatych miejscowosci
w Gminach WOF,

w ogoéle autobusowym transportem zbiorowym w Gminach WOF nie jest obstugiwanych
19 miejscowosci, co stanowi blisko 1/5 wszystkich miejscowosci w Gminach WOF,

$rednia liczba pasazeréw korzystajacych z transportu kolejowego w WOF (wartos¢ Sredniej
dobowej wymiany pasazerskiej na wszystkich czynnych w ruchu kolejowym 9 stacjach
i przystankach kolejowych wynoszgca 665 pasazeréw na dobe, w tym 475 pasazeréw w Miescie
Watcz i 190 pasazeréw w Gminach WOF),

brak potaczenia linig Kolei Wielkopolskich do Pity — najblizszego dla WOF duzego osrodka
spoteczno-gospodarczego, a nastepnie do Poznania,

brak dedykowanych parkingéw dla samochodéw - P+R przy stacjach i przystankach kolejowych
w WOF, w tym brak w ogéle mozliwosci zaparkowania samochodu na 4z 10 z nich,

brak dedykowanych parkingéw dla rowerdw — B+R przy stacjach i przystankach kolejowych w WOF,
w tym brak w ogéle stojakéw rowerowych na 7 z 10 z nich,

brak chodnikéw doprowadzajacych do 6 z 10 stacji i przystankéw kolejowych w WOF, oraz tras
rowerowych do 7 z nich,

funkcjonujaca Strefa Ptatnego Parkowania w Miescie Watcz ze 139 miejscami postojowymi,
wysoki wskaZnik motoryzacji w WOF - 695 samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow,
wiekszy o 1/4 w poréwnaniu z rokiem 2018, co wskazywa¢ moze na nadal niedostateczng oferte
transportu zbiorowego w podrézach po WOF,

bardzo niski udziat we wszystkich zarejestrowanych samochodach osobowych w powiecie
wateckim samochoddéw elektrycznych BEV - wynoszacy tylko 0,06%, a takze wszystkich
samochodoéw osobowych zero- i niskoemisyjnych — wynoszacy 1,1% wszystkich samochodow
osobowych,

bardzo niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w WOF — w roku 2023 wskaznik liczby ofiar
$miertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkancéw, wynoszacy 19,9, ktéry byt blisko
czterokrotnie wiekszy od wskaznika dla wojewddztwa zachodniopomorskiego i kraju,

niski poziom bezpieczeristwa ruchu drogowego — w roku 2023 wyrazony taczng liczbg 9 ofiar
Smiertelnych i 23 ciezko rannych w wypadkach drogowych na drogach w WOF,

ograniczenia tonazowe dla pojazdéw ciezarowych i takze dla samochodéw dostawczych
na 15 wiaduktach i mostach drogowych w WOF, co stanowi odczuwalne ograniczenia w przeptywie
0s6b (transport zbiorowy) i towaréw (handel, produkcja) oraz obstugi rolniczej,

brak prowadzonych kampanii edukacyjnych i promocyjnych traktujagcych o zréwnowazonej
mobilnosciw aspekcie przemieszczania sie po WOF i ograniczania negatywnego wptywu transportu
na srodowisko, klimati zdrowie cztowieka, kierowanych do réznych grup mieszkancow WOF, w tym
szczegolnie do przedszkolakdéw i ucznidw oraz do senioréw.
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3.2.3 Szanse mobilnosci w WOF

Szanse zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF to:

nizszy o 0,9 p.p. udziat oséb niepetnosprawnych w WOF w roku 2021 (14,9%) w poréwnaniu
zrokiem 2011 (15,8%), wskazujgcy na obnizajgcag sie liczbe mieszkancow WOF wykluczonych
spotecznie tgcznie o 1 107 oséb niepetnosprawnych,

rozwdj mobilnosci aktywnej w WOF w oparciu o podréze bliskie realizowane na krétkie odlegtosci
pieszo w Miastach WOF i w miejscowos$ciach, a na dtuzsze — rowerem, skorelowane z atrakcyjnym
autobusowym i kolejowym transportem zbiorowym w WOF, z minimalizowaniem uzywania
samochodoéw,

mozliwos¢é wspotpracy pomiedzy Miastem Watcz i Gminami WOF oraz Powiatem Wateckim,
lub pomiedzy JST WOF a Wojewddztwem Zachodniopomorskim oraz Wojewddztwem
Wielkopolskim, przy realizowaniu oraz finansowaniu autobusowych i kolejowych przewozéw
(doptaty, taryfa, bilety, przejazdy bezptatne itp.) oraz infrastruktury ptz (przystanki komunikacyjne
autobusowe i kolejowe) na obszarze WOF,

utworzenie jednego organizatora publicznego transportu zbiorowego w WOF w przewozach
autobusowych w formule preferowanego zwigzku powiatowo-gminnego lub zwigzku
miedzygminnego, celem integracji rozktadowej i taryfowej transportu autobusowego w WOF,
lobbowanie rewitalizacji LK410 na odcinku Drawno — Choszczno oraz uruchomienie na niej
pasazerskich przewozéw kolejowych obstugujacych takze gmine Mirostawiec, celem zwiekszenia
potencjatu transportu kolejowego,

uspokajanie ruchu w centrum Miast WOF po wybudowaniu drogi ekspresowej S10 i obwodnic
w ciggu DK22, celem ograniczenia liczby wjezdzacych pojazdéw oraz zminimalizowania przejazdow
tranzytowych (miejskich i miedzyosiedlowych), a takze mozliwosci kameralizowania ulic
i przywracania przestrzeni pieszym,

wprowadzanie zmian organizacji ruchu na ulicach i drogach zamiejskich w WOF (szczegdlnie
na DK10, ktéra na catym swoim przebiegu bedzie zastgpiona droga ekspresowa S10 i na odcinkach
DK22 zastgpionych obwodnicami), celem jak najszybszego uzyskania pozytywnych efektéw
w zakresie poprawy poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegblnie w aspekcie pieszych
i rowerzystéw,

mozliwos¢ realizacji (wynikajacej gtéwnie z wymogow ustawowych) kolejnych ogélnodostepnych
stacjitadowania samochoddéw elektrycznych, uzupetniona mozliwosciag lobbowania przez JST WOF
budowy stacji przez operatoréw komercyjnych,

opracowanie i wdrozenie jednolitej polityki parkingowej w WOF oraz uporzadkowanie parkowania
i ograniczenie lub co najmniej minimalizowanie wykorzystywania pod parkingi obszaréw
nieprzeksztatconych,

opracowanie i wdrozenie zasad dla obstugi towarowej i logistyki miejskiej w WOF, w oparciu
o strefowanie ruchu ciezarowego, miejsca postojowe dla dostaw, obstuge pojazdami
zeroemisyjnymi na odcinku tzw. ostatniej mili.
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3.2.4 Zagrozenia mobilnosci w WOF

Zagrozenia zrownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF to:

spadek liczby mieszkarncéw WOF w okresie 2017-2024 o 8,1 p.p. (0 4 354 osoby), w tym najwiekszy
w gminie Tuczno (o 12,3 p.p.), w gminie Cztopa (0 10,6 p.p.) i w Miescie Watcz (0 9 p.p.),

wzrost udziatu grupy oséb w wieku poprodukcyjnym, ktéra w 2024 stanowita juz 25% wszystkich
mieszkancow WOF (20% w roku 2017), szczegdlnie w porownaniu do nizszego 58% udziatu
grupy oséb wieku produkcyjnym (62% w roku 2017) i 17% udziatu grupy oséb w wieku
przedprodukcyjnym (18% w roku 2017), co wyraznie wskazuje na postepujacy proces starzenia sie
spoteczenstwa w WOF,

mentalnos$¢ spoteczna jeszcze niestety bardziej ukierunkowana na przemieszczanie sie po WOF
tylko lub gtéwnie samochodem osobowym, wynikajaca z braku oraz niskiego poziomu edukaciji,
marketingu oraz informacji o innych mozliwosciach alternatywnego wobec samochodu osobowego
przemieszczania sie po WOF,

widoczny i odczuwalny brak lub tylko odcinkowo wystepujace chodniki w miejscowosciach w WOF
i pomiedzy nimi na drogach publicznych (w szczegélnosciw ciggach drég powiatowych i gminnych),
co wymusza na pieszych koniecznos$¢ poruszania sie po poboczu drogi lub po jezdni, wptywajac
na zmniejszanie ich poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

nierealizowanie w catosci lub tylko w czesci dziatan ujetych w SUMP WOF,

brak korelacji decyzji urbanistycznych i transportowych w WOF, skutkujgcy konfliktami
przestrzennymi, funkcjonalnymi oraz spotecznymi,

ograniczony bezposredni wptyw JST WOF na inwestycje i zadania dotyczgce rozwoju infrastruktury
drogowej na sieci drog krajowych (DK22) i drég wojewddzkich oraz na sieci kolejowej,

zmiany w otoczeniu prawnym samorzadoéw lokalnych (m.in. regulacje wyraznie zmniejszajgce
dochody gmin i powiatow lub naktadajace na nie dodatkowe obowigzki),

spadek poziomu dochoddéw JST WOF,

pogarszanie sie sytuacji finansowej budzetéw JST WOF, utrudniajacej realizacje zaplanowanych
dziatan, w tym inwestycji infrastrukturalnych i zwigzanych ze zréwnowazong mobilnos$cig miejska,
spadek poziomu dofinansowania z funduszy UE i z programoéw krajowych oraz wojewddzkich,
mozliwo$¢é ograniczania pozyskiwania oraz aplikowania o dofinansowanie ze $rodkéw
zewnetrznych,

zmieniajgca sie polityka UE promujgca zréwnowazong mobilnos¢ miejska i dziatania zwigzane
z adaptacjg do zmian klimatu,

niedostateczne rozwijanie oferty publicznego transportu zbiorowego i infrastruktury pieszej oraz
rowerowej w relacjach po Miastach i Gminach WOF, oraz pomiedzy nimi (w tym szczegélnie
do Miast WOF), ktére skutkowa¢ moze dalszym zwiekszaniem podrézy po WOF realizowanych
samochodem,

konieczno$¢ zmniejszania wysokosci s$rodkéw przeznaczonych na komunikacje zbiorowa,
przy jednoczesnym wzroscie kosztodw jej utrzymania i rozbudowy (nieprzewidywalne zmiany
cenpaliw i energii oraz dalsze utrzymywanie systemu energetycznego opartego
na nieodnawialnych Zzrédtach energii, wahania poziomu inflacji itp.).
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4 Obszary interwencji SUMP WOF

W Diagnozie WOF zostaty wyartykutowane zagadnienia — problemy, oczekiwania i potrzeby oraz plany,
do rozwigzania w WOF w catym zakresie rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej. W drodze
partycypacji spotecznej — mieszkancy WOF, Interesariusze SUMP WOF oraz wszystkie JST WOF,
przy uwzglednieniu swoich potrzeb mobilnosciowych, w ramach przeprowadzonych konsultacji wspdlnie
wskazali sposrod siedmiu obszaréw strategicznych zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF
trzy gtdbwne obszary strategiczne (Rys. 4.1) oraz jeden scenariusz rozwoju zrownowazonej mobilnosci
miejskiej w WOF (Rys. 5.1) sposéréd czterech analizowanych scenariuszy rozwoju, ktére sg istotne
dla prawidtowej realizacji rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF.

Poprawa bezpieczernstwa ruchu drogowego - dziatania infrastrukturalne i edukacyjne
zmniejszajace liczbe wypadkoéw.

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego - rozumiany jako poprawa dostepnosci i
jakosci ustug transportu publicznego.

Rozwadj mobilnosci aktywnej - budowa i poprawa jakosci infrastruktury rowerowej
oraz pieszej.

Integracja polityki przestrzennej z transportowg - planowanie przestrzenne
wspierajace zrownowazonga mobilnosé.

Odpornosé transportu na ekstremalne zjawiska pogodowe oraz obnizanie jego
wptywu na srodowisko i klimat - budowa i zarzadzanie rozwigzaniami odpornymi na
ekstremalne zjawiska pogodowe, przy jednoczesnym ograniczaniu hatasui emisji
|spalin.

Akceptacja spoteczna dla zréwnowazonej mobilnosci - dziatania edukacyjne i
promocyjne zabiegajgce o poparcie spoteczne.

Intermodalnosé¢ i rozwoj zielonej logistyki towarowej - utatwienie taczeniaréznych
sSrodkow transportui optymalizacja dostaw.

Rys. 4.1 Istotnos¢ Obszarow Strategicznych mobilnosci w WOF wskazana w drodze partycypacji
spotecznej

Najbardziej istotny obszar strategiczny — Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (ocena 4.4),
wraz z dwoma gtéwnymi obszarami strategicznymi: Rozwoj publicznego transportu zbiorowego (ocena 4,2)
oraz Rozwoj aktywnosci mobilnej (ocena 4,0), stanowig podstawe realizacji wybranego scenariusza
rozwoju — Scenariusza 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego. Scenariusz 3 powinien realizowaé
postanowienia uchwalonego SUMP WOF przez rady miast i gmin, ktory przy zapewnieniu
wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego zaréwno dla pasazeréw transportu zbiorowego
(w drodze do i z przystanku oraz w autobusach), jak i dla niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego -
pieszych i rowerzystéw (w tym pasazeréw korzystajgcych z transportu zbiorowego).

Celem prawidtowego wyznaczenia obszaréw interwencji w ramach SUMP WOF w zakresie zréwnowazenia
mobilnosci miejskiej na catym obszarze WOF:

w aspekcie spetnienia zdiagnozowanych potrzeb mobilnosciowych mieszkarncéw WOF,

rozwoju w zakresie zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonalnego planowania
przestrzennego, ktére skoncentrowane powinny by¢ na optymalnym wykorzystaniu dostepnosci
szczegllnie do autobusowego transportu zbiorowego (w tym takze zgodnie zideg TOD, wskazujaca
transport szynowy poprzez jego stacje i przystanki kolejowe, jako gtdwne osie rozwojowe obecnych
i nowych obszaréw zurbanizowanych oraz zgodnie z ideg miast / osiedli 15-minutowych),
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wykorzystano przede wszystkim:
wczesniejsze wyznaczenie:

w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030 obszaréw tozsamych
z obecnym WOF, tj.: Miasta Watcz i gminy Watcz — miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka
subregionalnego, wraz ze strefg dalszego oddziatywania miejskiego obszaru funkcjonalnego
osrodka subregionalnego — gming Cztopa, gming Mirostawiec i gming Tuczno,

w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa zachodniopomorskiego: obszaru
Wateckiego Obszaru Funkcjonalnego — Miasta Watcz i gminy Watcz,

wskazania Miasta Watcz jako:

osrodka subregionalnego w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2030,

miasta o znaczeniu subregionalnym w Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa zachodniopomorskiego,

objecie obszarem WOF wszystkich JST WOF - Miasta Watcz, Gmin WOF oraz Powiatu Wateckiego,
powigzania funkcjonalno-przestrzenne Miasta Watcz z pozostatymi Gminami WOF,

funkcje Miasta Watcz jako gtownego generatora ruchu i osrodka spoteczno-gospodarczego
oraz administracyjnego dla catego obszaru WOF,

konieczno$¢ integracji transportu zbiorowego opartego na potgczeniach autobusowych
o charakterze miejskim w Miescie Watcz i podmiejskim w gminie Watcz, a takze, gminnym
i miedzygminnym w gminach w WOF, uzupetnionego transportem kolejowym oraz skomunikowania
z obszarami zewnetrznymi, w tym z takze z Pitg w wojewddztwie wielkopolskim,

konieczno$¢ Scistej i partnerskiej wspotpracy Miasta Watcz z Gminami WOF oraz z Powiatem
Wateckim na catym obszarze WOF,

whnioski z Diagnozy WOF.
Dlatego wskazuje sie na mozliwos¢ podziatu WOF na trzy strefy funkcjonalne SUMP WOF:
Rdzen WOF - Miasto Watcz:
osrodek subregionalny,
miasto o znaczeniu subregionalnym,
siedziba Powiatu Wateckiego,
gtéwny generator ruchu oraz osrodek spoteczno-gospodarczy i administracyjny WOF,
Obszar Gmin WOF:
wszystkie Gminy WOF, w tym
Miasta WOF - wszystkie miasta w Gminach WOF,
Obszar powiatu wateckiego, obejmujgcego:
Miasta WOF — Rdzerh WOF i pozostate Miasta WOF,

wszystkie Gminy WOF.
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Rys. 4.2 Obszary interwencji SUMP WOF

Wytyczne oraz zdiagnozowane determinanty rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF zostaty
wykorzystane w SUMP WOF do opracowania wizji oraz celdw strategicznych, a takze mozliwych
scenariuszy i kierunkdw rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF z perspektywa do 2035 roku
i horyzontalnie do roku 2040.

Nastepnie wypracowane zostaty konkretne projekty, dziatania i mozliwe rozwigzania, zagregowane
w funkcjonalne pakiety realizacyjne (dotyczace obszaréw miejskich i wiejskich), ktére pozwola
na prawidtowy rozwdj i funkcjonowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na catym obszarze WOF,
dedykowane wskazanym powyzej trzem obszarom strategicznym.

Rodzaj zadan, dziatan i projektéw bedzie mdgt dotyczy¢ ze wzgledu na miejski i wiejski charakter gmin
w WOF, osobno Miasta Watcz i pozostatych Miast WOF w gminach miejsko-wiejskich oraz osobno
obszardéw wiejskich w gminach miejsko-wiejskich i w gminach wiejskich.
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5 Scenariusze rozwoju mobilnosci w WOF

Scenariusze rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla obszaru WOF zostaty wypracowane
w drodze partycypacji spotecznej juz podczas prac nad SUMP WOF na | etapie konsultacji spotecznych.
Wskazane wspoélnie scenariusze rozwoju sg pomocne przy okresleniu prawdopodobnych skutkéw réznych
kierunkéw zmian dotyczacych Obszaréw Strategicznych mobilnosci w WOF, wynikajacych takze
z czynnikéw zewnetrznych, m.in. takich jak:

zmieniajgce sie zasady oraz mozliwosci finansowania oraz dofinansowania zewnetrznego,
szczegllnie ze sSrodkéw unijnych,

zmieniajace sie wytyczne, wymogi i zakresy dla poszczegdlnych rodzajéw inwestyciji,

zmieniajgce sie wymagania oraz ograniczenia prawne, a takze legislacja krajowa i unijna,
zmiennos$¢ sytuacji i stanu gospodarki krajowe;j,

sytuacja geopolityczna i zmiany poziomu inflacji,

stan srodowiska naturalnego i antropogenicznego,

kryzys klimatyczny,

jak iz czynnikéw wewnetrznych, takich jak przede wszystkim:

stan budzetéw wtasnych JST WOF, zalezny takze od sytuacji makroekonomicznej w kraju, w Unii
Europejskiej oraz na swiecie,

mozliwosci finansowe JST WOF, wynikajace ze stanu budzetéw wtasnych, wptywoéw i wydatkéw
oraz z realizacji szeregu zadan wtasnych,

stan zagospodarowania przestrzennego — aktualnos$é dokumentéw strategicznych i planistycznych
(plany ogélne gmin oraz pokrycie gmin obowigzujagcymi mpzp), uwzgledniajacych takze rozwoj
zréownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF,

stan przygotowania projektow i programéw,

aktualne uwarunkowania spoteczno-gospodarcze w WOF,

stan demografii w WOF, szczegdlnie wzrastajacy udziat oséb w wieku poprodukcyjnym.

Kazdy z mozliwych do przeprowadzenia scenariuszy rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF
pozwala na dokonanie oceny konsekwencji realizacji obecnych tendencji oraz potencjalnych zmian
spotecznych i gospodarczych w WOF w poszczegdlnych Obszarach Strategicznych mobilnosci w WOF.
Alternatywne scenariusze wskazujg takze prawdopodobne skutki wyboru réznych strategicznych
kierunkow polityki rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla catego obszaru WOF.

Ocena poszczegdlnych scenariuszy rozwoju mobilnosci w WOF pozwala na analize wptywu
réznych czynnikéw zewnetrznych oraz czynnikéw wewnetrznych zaréwno na system transportowy WOF,
jak i na stan rozwoju zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej w WOF.

Uwzgledniajac powyzsze, mieszkaricy WOF wspélnie z Interesariuszami SUMP WOF i z JST WOF,
wypracowali cztery rézne, mozliwe do realizacji scenariusze rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w WOF:
Scenariusz 1. rozwoju zréownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF:
Obecne tempo i zakres rozwoju (BAU),
Scenariusz 2. rozwoju zrédwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF:
Rozwdéj aktywnej mobilnosci pieszej i rowerowej,
Scenariusz 3. zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF:
Poprawa oferty transportu zbiorowego,
Scenariusz 4. rozwoju zréownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF:

Zeroemisyjny ruch samochodowy.
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5.1 Scenariusz 1. Obecne tempo i zakres rozwoju (BAU)

Scenariusz 1. Obecne tempo i zakres rozwoju (BAU) opiera sie na zachowaniu obecnego tempa
i zakresu realizacji dziatan z zakresu transportu i zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF,
czyli bez realizacji dodatkowych zadan wynikajacych z SUMP WOF. Jest to wiec scenariusz referencyjny,
tzw. ,Business as Usual”, positkujgcy sie analizami istniejgcego stanu transportu w WOF.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF postepuje w ograniczonym (wczesniej zatozonym)
zakresie. Brakuje holistycznego podejscia do planowania przestrzennego ukierunkowanego
na minimalizacje zbednych podrézy, w szczegdélnosci realizowanych obecnie wtasnym samochodem,
a poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego jest niezadowalajacy, co najmniej na obecnym (niestety)
niskim poziomie.

Miasto Watcz wraz z pozostatymi Miastami WOF i Gminami WOF oraz z Powiatem Wateckim, nie rezygnuja
z juz rozpoczetych dziatan. Tempo i zakres planowanych obecnie dziatan zwigzanych z inwestycjami
infrastrukturalnymioraz kwestiami organizacyjnymi sg ograniczone, majac na uwadze dazenie do poprawy
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w WOF.

Wozrostowi liczby samochodéw osobowych w WOF sprzyja nadal niekontrolowana i chaotyczna
suburbanizacja, co generuje dalszy wzrost liczby codziennych dojazdéw samochodami do Miast WOF,
w tym do Miasta Watcz. To z kolei skutkuje dalszym wzrostem kongestii (zatorami drogowymi i obnizaniem
przepustowosci drég), szczegdlnie w godzinach szczytu komunikacyjnego w samym Miescie Watcz
i najego wlotach, oraz zwiekszaniem poziomu zanieczyszczenia powietrza i hatasu komunikacyjnego
oraz pogorszeniem stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci jego niechronionych
uczestnikow (pieszych i rowerzystéw).

Scenariusz 1. utrzymujacy obecne kierunki rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF,
skutkowaé moze przede wszystkim:

co najmniej utrzymaniem lub nawet wyraznie odczuwalnym obnizaniem dotychczasowego niskiego
poziomu zrownowazonej mobilnosci mieszkarncéw WOF,

opdznieniem procesu integracji publicznego transportu zbiorowego na obszarze WOF,
opoznieniem realizacji i rozwoju infrastruktury transportu publicznego, szczegblnie w systemie
przesiadkowym,

matag liczbg zintegrowanych weztéw przesiadkowych, parkingéw P+R, parkingédw B+R oraz
parkingdw K+R w Miastach WOF oraz na stacjach i przystankach kolejowych, powodujgc tym
ubywanie pasazerdw z transportu publicznego oraz zniechecanie mieszkancéw WOF do przesiadki
z samochodu na autobus, na pocigg lub na rower,

utrzymaniem obecnej, niedostatecznej oferty transportu publicznego w WOF, przyczyniajac sie
do dalszego wzrostu liczby samochoddw osobowych i realizowania nimi wiekszosci podrézy,
zaréwno obligatoryjnych, jak i fakultatywnych po WOF,

zmniejszaniem sie udziatu podrozy pieszych, rowerowych oraz podrézy publicznym transportem
zbiorowym po WOF na rzecz przemieszczania sie samochodami osobowymi,

postepujgcag suburbanizacjg i wynikajgca z niej kongestig i wyczerpywaniem sie przepustowosci
lokalnego uktadu komunikacyjnego WOF, szczegdlnie na obszarach Miast WOF,

powstawaniem kolejnych osiedli niekompletnych, powodujgcych koniecznos$¢ wykonywania
podrdézy zwigzanych z kazda, nawet najmniejszg podstawowa sprawag w Miastach WOF po catym
ich obszarze, a w Gminach WOF do innej miejscowosci, do siedziby gminy lub do Miast WOF,
zwiekszaniem kosztochtonnosci transportu oséb i towaréw w WOF, m.in. poprzez wzrost kosztow
przejazdu wynikajgcy z suburbanizacji, z kongestii, wydtuzania sie czasu przejazdu oraz
ze wzrastajgcych kosztéw paliwa i optat za parkowanie.
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5.2 Scenariusz 2. Rozwoj aktywnej mobilnosci pieszej i rowerowej

Scenariusz 2. Rozwoj aktywnej mobilnosci pieszej i rowerowej zaktada, ze Miasto Watcz wraz
z pozostatymi Miastami WOF i Gminami WOF oraz z Powiatem Wateckim, beda wspdlnie dziata¢
w zakresie stworzenia atrakcyjnego i zintegrowanego systemu mobilnosci aktywnej (szczegdlnie
mikromobilnosci) w WOF, opartego przede wszystkim o zwarte planowanie przestrzenne,
uwzgledniajgce bardzo dobrg dostepnosc¢ do przedszkoli i szkét podstawowych i ponadpodstawowych,
atakze do miejsc handlu i ustug, zlokalizowanych na osiedlach mieszkaniowych oraz w wiekszych
miejscowosciach, w zasiegu do 5-15 minut pieszo lub do 15 minut rowerem.

Dziatania te pozwolg zmniejszy¢é zapotrzebowanie na wykonywanie dalekich podrézy przez cate Miasto
Watcz i pozostate Miasta WOF oraz po catym obszarze Gmin WOF.

Scenariusz 2. charakteryzuje sie ograniczeniem czasu poswiecanego na przemieszczanie sie po WOF,
atakze zmniejszaniem poziomu hatasu komunikacyjnego w obszarach zurbanizowanych
i minimalizowaniem poziomu zanieczyszczenia powietrza. Zwiekszona przez to aktywnos$é¢ ruchowa
pozytywnie wptynie na stan zdrowia oraz na dtugos¢ i jakos$¢ zycia mieszkancéw WOF. Rozwdj mobilnosci
aktywnej opiera sie na uzyskaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla pieszych
i rowerzystow.

Miasto Watcz wraz z pozostatymi Miastami WOF, Gminami WOF i z Powiatem Wateckim,
majac do dyspozycji $rodki budzetowe (wtasne i zewnetrzne), skupiaja sie na realizacji dziatan
nakierowanych na ksztattowanie lokalnej przestrzeni o wysokiej jakosci zycia, rozwoj infrastruktury pieszej
oraz rowerowej, a takze na dziatania o charakterze miekkim, tj. wyjasniajace, edukujace i promujace
prowadzong polityke transportowag i przestrzenng, jednoczesnie nie zapominajac o pozostatych,
koniecznych do utrzymania systemach transportowych w WOF.

Realizacja scenariusza 2. pozwoli na uzyskanie nastepujacych efektow wzrostu mobilnosci
mieszkancéw WOF, przede wszystkim takich jak:

realizacja i wdrazanie idei miast/osiedli 15-minutowych (tzw. miast/osiedli kompletnych),
poprawiajgca odczuwalnie poziom zycia i funkcjonowania mieszkancéw WOF w dostepie do ustug
podstawowych oraz w ramach realizowania przez nich podrozy obligatoryjnych poprzez
ograniczenie zbednych podrézy samochodem osobowym na rzecz podrézy krotkich, realizowanych
pieszo lub rowerem,

budowa chodnikéw z likwidowaniem luk w ich istniejacych przebiegach, w tym realizowanie catych
ciggdéw pieszych, przyczyniajgce sie m.in. do komfortu przemieszczania sie pieszych i do wzrostu
ich poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym,

realizacja ciggdéw tras rowerowych bez luk w ich istniejgcych przebiegach, zaréwno w Miastach
WOF, jak i w Gminach WOF, w tym pomiedzy miejscowosciami oraz w dojazdach do Miast WOF,
zwiekszenie udziatu podrézy wykonywanych pieszo i rowerem na krétkie odlegtosci w WOF,
wyhamowanie suburbanizacji, a docelowo nawet jej zlikwidowanie, co przetozy sie na zmniejszenie
natezenia ruchu samochodéw i wzrost przepustowosci drég, a przez to na zwiekszenie komfortu
przemieszczania sie wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego,

wzrost poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez zblizanie sie do zatozen Wizji Zero
i Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 w ramach tendencji
spadkowej liczby ofiar $miertelnych i oséb ciezko rannych w wypadkach drogowych, szczegdlnie
z udziatem pieszych i rowerzystow,

wzrost jakosci zycia mieszkarnicéw WOF, szczegdlnie w aspekcie klimatu i zdrowia ludzi.
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5.3 Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego

Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego zaktada, ze Miasto Watcz — miasto rdzenne WOF,
bedzie gtéwnym celem podrézy rozpoczynajacych sie jego obszarze funkcjonalnym (w pozostatych
Miastach WOF oraz w Gminach WOF). Istotny bedzie takze ruch miedzydzielnicowy w samym Miescie
Watcz. Natomiast majgc na uwadze potrzebe zapewnienia alternatywnego do samochodowego sposobu
podrézowania na wieksze odlegtosci po catym obszarze WOF, konieczna jest istotna i wyraznie odczuwalna
poprawa oferty transportu zbiorowego na terenie WOF.

Dziatania na rzecz dostosowania transportu zbiorowego do rzeczywistych potrzeb mieszkancéw WOF
w taki sposdb, zeby stanowit on realng alternatywe do podrézowania samochodem osobowym
i byt dostepny i bezpieczny dla wszystkich pasazeréw, bedag stanowié¢ wyzwanie dla prowadzenia
i ksztattowania polityki budzetowej JST WOF.

Miasto Watcz wraz z pozostatymi Miastami WOF, Gminami WOF i z Powiatem Wateckim, majac
do dyspozycji Srodki budzetowe (wtasne i zewnetrzne), skupiaja sie na realizacji dziatan
nakierowanych na obstuge catego WOF i zapewnienie duzej czestotliwosci kursowania
nowoczesnych autobuséw zabierajgcych pasazeréw z gesto zlokalizowanych przystankéow oraz
z weztéw przesiadkowych, z uzupetnieniem w postaci funkcjonalnych pasazerskich potgczen kolejowych
(gtownie kolei regionalnych), jednoczesnie nie zapominajgc o pozostatych, koniecznych do utrzymania
systemach transportowych w WOF.

W ramach realizacji scenariusza 3 sie¢ autobusowej komunikacji miejskiej i gminnej oraz powiatowej
obejmowac¢ bedzie Miasta WOF, oraz docelowo wszystkie miejscowosci w danej Gminie WOF,
ajej uzupetnieniem beda regionalne potgczenia kolejowe zatrzymujgce sie na stacjach i przystankach
kolejowych petnigcych takze funkcje weztéw przesiadkowych:

obstugujac istniejgce i planowane obszary zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowane w niedalekiej
i akceptowalnej odlegtosci od przystankéw transportu zbiorowego, w tym takze godnie z ideg TOD
od stacji i przystankéw kolejowych,

umozliwiajgc szybki dostep do przystankéw transportu zbiorowego, oddalonych najczesciej
do 5 minut dojscia pieszo ze swojego domu oraz do swojego celu podrozy (szczegblnie w Miastach
WOF) oraz na dojazd rowerem do 15 minut na catym obszarze WOF,

oferujgc atrakcyjng czestotliwos¢ kursowania zaréwno w dni robocze, jak i w dni wolne,
dostosowang do potrzeb mieszkarncéw WOF,

pozwalajgc na dojazd rowerem po trasie rowerowej lub samochodem do stacji i przystanku
kolejowego celem przesiadki na pocigg do Miasta Watcz oraz do Pity,

umozliwiajgc wzrost liczby podrézy taczonych w WOF - rower i samochdéd z transportem
publicznym, poprzez tworzenie weztéw przesiadkowych wyposazonych w parkingi B+R
dlarowerow, w parkingi P+R dla samochodéw i w parkingi K+R, uzupetnionych dostepem
do autobusowego i kolejowego transportu publicznego oraz do pojazdéw systemow
wspoétdzielonych,

zapewniajgc zintegrowanie systemow linii autobusowych i linii kolejowych, zaréwno pod wzgledem
taryfowo-biletowym, jak i skoordynowania ich rozktadéw jazdy, zapewniajac mozliwosci przesiadek
na weztach przesiadkowych w WOF,

umozliwiajgc przemieszczanie sie po WOF bez samochodu, poprzez system podrozy
przesiadkowych na jednym zintegrowanym bilecie (pieszo, rowerem lub autobusem do wezta
przesiadkowego i dalej innym autobusem lub pociggiem do celu podroézy).
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5.4 Scenariusz 4. Zeroemisyjny ruch samochodowy

Scenariusz 4. Zeroemisyjny ruch samochodowy zaktada realizacje dziatan ukierunkowanych
na transformacje obecnego transportu samochodowego — pasazerskiego, towarowego i indywidualnego
w WOF, na transport zero- i niskoemisyjny. Majac na uwadze negatywny wptyw transportu drogowego
na poziom hatasu, emisje spalin i inne zanieczyszczenia komunikacyjne, konieczna jest sukcesywna
wymiana samochoddéw osobowych, autobuséw i floty pojazdéw JST WOF, na pojazdy zero- lub
niskoemisyjne, oraz ograniczanie ich wykorzystywania w niektérych obszarach WOF (np. w centrach Miast
WOF, na obszarach zabytkowych i chronionych).

Miasto Watcz wraz z pozostatymi Miastami WOF, Gminami WOF i z Powiatem Wateckim, skupiaja sie
na wspieraniu dziatan nakierowanych na doprowadzeniu infrastruktury technicznej (gtéwnie
elektroenergetycznej) do obszaréw zurbanizowanych (w tym do obszaréow gestej zabudowy
mieszkaniowej i aktywnosci gospodarczej), umozliwiajac budowe stacji i punktow tadowania i tankowania
pojazdéw zero- i niskoemisyjnych. Uspokajajg takze ruch na obszarach zabudowy (szczegélnie w Miastach
WOF, w cetnarach miast i miejscowosci oraz na osiedlach mieszkaniowych), nie zapominajac
jednoczesnie o pozostatych, koniecznych do utrzymania systemach transportowych w WOF.
Dynamika poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego oraz zapotrzebowanie na przestrzen miejska,
podazaja co najmniej zgodnie z dotychczasowym trendem.

W ramach realizacji scenariusza 4., oprocz koniecznosci wydatkowania coraz wiekszych srodkow
wtasnych w postaci finansowania catkowitego lub czesciowego inwestycji drogowych oraz koniecznosci
ponoszenia corocznie zwiekszajacych sie naktadéw finansowych na utrzymanie i remonty zarzadzanej
przez siebie infrastruktury drogowej oraz mozliwego braku dostatecznych srodkéw na pozostate inwestycje
zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig miejska, JST WOF beda musiaty liczy¢ sie dodatkowo z:

postepujacym wzrostem liczby samochoddw osobowych na 1000 mieszkancéow WOF,
ktére potrzebowacé beda kolejnych miejsc parkingowych, takze w centrach Miast WOF,

dalszym zwiekszaniem sie udziatu podrozy po WOF realizowanych samochodem, istotnie
wptywajgcym na spadek podrézy publicznym transportem zbiorowym oraz mozliwoscia
ograniczania mobilnosci aktywnej mieszkancow WOF,

wzrostem poziomu zanieczyszczen komunikacyjnych — hatasu drogowego oraz emisji liniowe;j,
zwiekszaniem negatywnego wptywu ruchu drogowego na srodowisko naturalne oraz na klimat,
a przez to takze bezposrednio na zdrowie mieszkancéw WOF,

utrzymaniem co najwyzej niedostatecznego obecnie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego
na drogach, skutkujgcym mozliwym wzrostem liczby ofiar $miertelnych oraz oséb ciezko rannych
w wypadkach drogowych (szczegdlnie w aspekcie pieszych i rowerzystow),

koniecznos$cia ciggtej rozbudowy istniejacej infrastruktury drogowej oraz budowy jej kolejnych,
nowych elementdéw,

koniecznoscia dalszej oraz kosztownej rozbudowy istniejgcej lokalnej sieci drogowej, w tym
realizacji nowych odcinkéw ulic i drég zamiejskich na drogach wojewddzkich, drogach
powiatowych i drogach gminnych,

zwiekszaniem ruchu samochodéw w centrach miast i w miejscowosciach, powodujacego wzrost
zapotrzebowania pod presjg spoteczng na kolejne miejsca parkingowe,

wzrostem liczby miejsc parkingowych degradujac tym jakos¢ wspdlnej przestrzeni publicznej
szczegoblnie w Miastach WOF,

postepujacym obnizaniem sie jakosci dotychczasowych, wspoélnych przestrzeni publicznych
poprzez zawtaszczanie ich czesci pod inwestycje drogowe, wynikajace ze skutkéw
niekontrolowanej suburbanizacji i wzrastajacej przez to kongestii,

dalszym wzrostem kosztochtonnos$ci transportu oséb i towaréw w WOF.

31



Efektem powyzszego moze by¢ koniecznos$é wzrostu wydatkéw JST WOF na infrastrukture drogows,
co bedzie mogto z kolei wptynaé na braku dostatecznych srodkéw na realizacje innych inwestycji i dziatan
zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig miejska w WOF.

5.5 Wybor scenariusza rozwoju do realizacji SUMP WOF

Mieszkancy WOF, Interesariusze SUMP WOF oraz JST WOF, podczas | etapu konsultacji spotecznych
i badan jakosciowych do SUMP WOF, wspélnie wskazali stopien uwzglednienia poszczegdlnych obszarow
strategicznych mobilnosci w WOF dla kazdego z czterech analizowanych scenariuszy rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF (opisanych w Rozdziatach. 5.1 — 5.4). Zostaty one ocenione
przez nich w skali od 1 (ocena niedostateczna) do 5 (ocena bardzo dobra), pod katem, czy kazdy z obszarow
strategicznych — szczegélnie te obszary, ktére zostaty wskazane jako najistotniejsze (Rys. 4.1), rozwija¢ sie
bedzie prawidtowo w danym scenariuszu.

Biorgc pod uwage kluczowe Obszary Strategiczne mobilnosci w WOF, mieszkancy WOF, Interesariusze
SUMP WOF oraz JST WOF ocenili wspdlnie, ze najbardziej oczekiwanym przez nich scenariuszem rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF jest Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego.

Sposrod wszystkich czterech analizowanych scenariuszy uzyskat on w kolejnosci od najwyzszej wartosci:

najwyzsze noty w szesciu z siedmiu Obszardéw Strategicznych:

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - dziatania infrastrukturalne i edukacyjne
zmniejszajgce liczbe wypadkow,

Rozwéj publicznego transportu zbiorowego — rozumiany jako poprawa dostepnosci i jakosci
ustug transportu publicznego,

Integracja polityki przestrzennej z transportowa - planowanie przestrzenne wspierajace
zréwnowazong mobilnosc¢,

Odpornos$¢ transportu na ekstremalne zjawiska pogodowe oraz obnizanie jego wptywu
na srodowisko i klimat — budowa i zarzgdzanie rozwigzaniami odpornymi na ekstremalne
zjawiska pogodowe, przy jednoczesnym ograniczaniu hatasu i emisji spalin,

Akceptacja spoteczna dla zréwnowazonej mobilnosci — dziatania edukacyjne i promocyjne
zabiegajace o poparcie spoteczne,

Intermodalnosc¢ i rozwdj zielonej logistyki towarowej — utatwienie tgczenia réznych srodkow
transportu i optymalizacja dostaw,

druga najwyzsza note tylko w jednym Obszarze Strategicznym:
Rozwéj mobilnosci aktywnej — budowa i poprawa jakosci infrastruktury rowerowej
oraz pieszej.

Wyniki wyboru scenariusza rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF do realizacji postanowien
SUMP WOF prezentuje ponizszy Rys. 5.1 w postaci $redniej arytmetycznej przydzielonych ocen oraz
sredniej wazonej istotnosci obszarow strategicznych, wyraznie wskazujgc na zwycieski Scenariusz 3.
Poprawa oferty transportu zbiorowego.

2 Najwyzsza note otrzymat Scenariusz 2. Rozwdj aktywnej mobilnosci pieszej i rowerowe;j.
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Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres rozwoju (BAU) %
Scenariusz 2: Rozwdj aktywnej mobilnosci pieszej i E
rowerowej
Scenariusz 3: Poprawa oferty transportu zbiorowego %
Scenariusz 4: Zeroemisyjny ruch samochodowy %

M srednia arytmetyczna M srednia wazona istotnosciq obszarow strategicznych

Rys. 5.1 Ocena poszczegdlnych scenariuszy rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF

W Rys. 5.1 zestawione zostaty wyniki oceny wszystkich czterech scenariuszy rozwoju zrownowazonej
mobilnosci miejskiej w WOF pod katem realizacji 7. Kluczowych Obszaréw Strategicznych,
wypracowane wspoélnie w drodze konsultacji spotecznych przez mieszkancow WOF, Interesariuszy
SUMP WOF oraz JST WOF. Dla wybranego Scenariusza 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego
kolorem czerwonym pokazano najwyzsze przyznane noty, a kolorem niebieskim pokazano drugag
przyznang najwyzszg note, sposrdd wszystkich czterech scenariuszy.

Tab. 5.1 Zestawienie wynikow oceny scenariuszy rozwoju pod katem realizacji Obszarow
Strategicznych

Scenariusz

Obszar strategiczny

1 2 3 4
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - dziatania
infrastrukturalne i edukacyjne zmniejszajace liczbe wypadkow.
Rozwoj publicznego transportu zbiorowego - rozumiany jako
poprawa dostepnosci i jakosci ustug transportu publicznego.
Rozwo6j mobilnosci aktywnej - budowa i poprawa jakosci
infrastruktury rowerowej oraz piesze;j.
Integracja polityki przestrzennej z transportowa - planowanie
przestrzenne wspierajace zrownowazong mobilnos¢.
Odpornos¢ transportu na ekstremalne zjawiska pogodowe oraz
obnizanie jego wptywu na srodowisko i klimat - budowa
i zarzadzanie rozwigzaniami odpornymi na ekstremalne zjawiska
pogodowe, przy jednoczesnym ograniczaniu hatasu i emisji spalin.
Akceptacja spoteczna dla zrownowazonej mobilnosci - dziatania
edukacyjne i promocyjne zabiegajace o poparcie spoteczne.
Intermodalnos¢ i rozwdéj zielonej logistyki towarowej - utatwienie
taczenia réznych srodkéw transportu i optymalizacja dostaw.

13,67 16,37 16,94 13,09

14,66 16,49 16,86 14,66

12,81 15,44 14,91 13,16

5,76 7,16 7,32 6,17

4,57 5,22 5,67 5,35

3,91 5,22 5,40 4,53

2,96 3,39 3,57 3,17
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Uczestnicy konsultacji spotecznych wskazali, ze WOF powinien rozwijaé sie zgodnie z wybranym
Scenariuszem 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego — Miasto Watcz, Gminy WOF oraz Powiat Watecki,
majg dziata¢ wspodlnie w zakresie stworzenia atrakcyjnego, funkcjonalnego i zintegrowanego
systemu transportu zbiorowego w WOF, opartym m.in. o:

zapewnienie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w zakresie wszystkich dziatan
mobilnosciowych w WOF, obejmujacych wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego, szczegdblnie
pieszych i rowerzystéw oraz pasazeréw transportu publicznego,

zintegrowane planowanie przestrzenne, uwzgledniajgce bardzo dobrg dostepnoscé
do autobusowych i kolejowych linii publicznego transportu zbiorowego,

integracje wszystkich organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w WOF (organizujgcych
autobusowe linie miejskie, gminne, miedzygminne, powiatowo-gminne oraz co najmniej regionalne
potaczenia kolejowe), pod wzgledem integracji taryfowo-biletowej, koordynacji rozktadoéw jazdy
i zapewnienia mozliwosci przesiadek na weztach przesiadkowych w WOF, a takze likwidowania
wykluczenia spotecznego i komunikacyjnego mieszkancow WOF.

Dziatania i organizacja w obszarze transportu zbiorowego w WOF pozwolg zmniejsza¢ zapotrzebowanie
na wykonywanie podrézy obligatoryjnych przez cate Miasto Watcz, po terenie catych Gmin WOF
oraz podrézy dalekich pomiedzy gminami po catym WOF.

Whptynie to istotnie na usprawnienie przemieszczania sie po WOF (minimalizujac wykluczenie spoteczne
i wykluczenie komunikacyjne mieszkancéw WOF) bez koniecznosci uzywania wtasnego samochodu
oraz na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze na zmniejszenie poziomow zanieczyszczenia
powietrza — emisji liniowej (komunikacyjnej) oraz hatasu drogowego.

W efekcie przetozy sie to zaréwno na wzrost jakosci zycia mieszkarnnicéw WOF, jak i pozytywnie wptynie
na ich zdrowie, a takze zwiekszy ich bezpieczenstwo w przemieszczaniu sie po WOF.

JST WOF majac do dyspozycji srodki budzetowe wtasne i srodki zewnetrzne, skupig sie na realizacji
dziatan nakierowanych na rozwdj i efektywne funkcjonowanie transportu zbiorowego na obszarze WOF,
a takze na dziatania o charakterze miekkim, tj. wyjasniajace i promujgce prowadzona polityke transportowa
i przestrzenna. Jednoczes$nie JST WOF nie zapominajg o niezbednym rozwoju pozostatych, koniecznych
do utrzymania systemach transportowych, szczegdlnie w aspekcie pieszych i rowerzystow.
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6 Wizjaicele SUMP WOF

Prawidtowo sformutowana wizja zréwnowazonej mobilnosci miejskiej SUMP WOF rysuje dla mieszkancow
WOF aspiracyjny obraz przysztosci, ktory nadaje celi kierunek dziataniom oraz méwi o tym, gdzie chcieliby
sie oni znalezé w przysztosci. Dlatego wizja SUMP WOF powinna by¢ dalekosiezna i ambitna,
a takze inspirujgca mieszkancow WOF, Interesariuszy SUMP WOF oraz JST WOF do dziatania,
pomagajac w wyborze odpowiedniej strategii i dziatan, ktére najlepiej wptyng na realizacje celdw
strategicznych zatozonych w SUMP WOF. Dobrze wyartykutowana wizja buduje zaufanie, utatwiajgc
wspotprace i komunikacje pomiedzy wszystkimi uczestnikamii podmiotami realizujgcymi SUMP WOF.

6.1 Wytyczne wskazane podczas konsultacji spotecznych

Podczas konsultacji spotecznych przeprowadzonych z mieszkaricami WOF, interesariuszami SUMP WOF
oraz z JST WOF, wykonano trzy zadania warsztatowe. Pierwszym z nich byta ocena, ktére z 7. obszaréw
zréownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF sa najistotniejsze, co pozwolito na priorytetyzacje
kierunkéw dziatan.

Podczas drugiego zadania omowione zostaty cztery r6zne scenariusze rozwoju zrdwnowazonej mobilnosci
miejskiej w WOF. Dla kazdego scenariusza dokonano oceny pod katem, czy prawidtowo rozwija sie w nim
kazdy z 7 obszaréw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF, w szczegélnosci te, ktére zostaty
wskazane w pierwszym zadaniu jako najistotniejsze.

Trzecim zadaniem uczestnikéw konsultacji spotecznych byto wspdlne stworzenie wizji zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej dla WOF.

Uczestnicy konsultacji spotecznych w ramach pierwszego zadania wskazali jako zdecydowanie
najistotniejsze z 7 obszaréw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF cztery obszary w kolejnosci
od najwazniejszego: 1. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, 2. Rozwoj publicznego transportu
zbiorowego, 3. Budowa i poprawa jakosci infrastruktury rowerowej i pieszej oraz 4. Integracja polityki
przestrzennej z transportowg - planowanie przestrzenne wspierajgce zréwnowazong mobilnosc.
Natomiast najmniejsze znaczenie dla nich miaty dwa obszary: 6.Dziatanie edukacyjne i promocyjne
zabiegajgce o poparcie spoteczne i 7. Intermodalnos¢ i rozwdj zielonej logistyki towarowej.

Podczas drugiego zadania omdéwiono cztery scenariusze rozwoju mobilnosci WOF:

Scenariusz 1.0becne tempo i zakres rozwoju (BAU),
Scenariusz 2. Rozwoj aktywnej mobilnosci pieszej i rowerowej,
Scenariusz 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego,
Scenariusz 4. Zeroemisyjny ruch samochodowy,

oceniajgc wspolnie (biorac pod uwage kluczowe obszary strategiczne), ze najbardziej oczekiwanym przez
nich scenariuszem rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w WOF jest najwyzej oceniony Scenariusz 3.
Poprawa oferty transportu zbiorowego. Drugim najwyzej ocenionym byt Scenariusz 2. Rozwoj aktywnej
mobilnosci pieszej i rowerowej. Natomiast jako zdecydowanie najmniej oczekiwanym scenariuszem
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w WOF byt wedtug uczestnikéw konsultacji spotecznych oceniony
najnizej Scenariusz 1.0becne tempo i zakres rozwoju (BAU).

Trzecim zadaniem byta wspdlna praca nad wypracowaniem tresci wizji zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla WOF. Zebrane postulaty i hasta (w postaci pojedynczych stéw, wyrazen i catych zdan) oraz
wnioski z pozostatych prac warsztatowych zostaty wykorzystane do budowy wizji zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej dla WOF i stworzenia niniejszego SUMP WOF.

Juz po przeprowadzonym pierwszym etapie konsultacji spotecznych mozna byto stwierdzi¢, ze najbardziej
oczekiwang przez mieszkancow WOF forma przemieszczania sie po WOF jest atrakcyjna i funkcjonalna
komunikacja zbiorowa, wspomagana aktywng mobilnoscig pieszg i rowerowg. Dlatego w pierwszej
kolejnosci nalezy skupi¢ sie na rozwoju systemu i infrastruktury publicznego transportu zbiorowego
w WOF, z uzupetnieniem rozwoju infrastruktury pieszej i rowerowej.
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Szczegoétowe informacje na temat przeprowadzonych spotkan zostaty zawarte w Raporcie z 1. Etapu
konsultacji spotecznych i badan jako$ciowych do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla WOF.

6.2 Wizja rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej SUMP WOF

Zgodnie z Wytycznymi Komisji Europejskiej* opracowanie wizji rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
dla SUMP jest jednym z jego fundamentow. Dlatego wizja powinna wpisywac sie w ramy strategiczne
wyznaczone przez inne kluczowe dokumenty strategiczne i programowe, przyjete przez wtadze
samorzadowe wszystkich szczebli (szczegdlnie przez JST WOF) oraz nawigzywac¢ do zapisdw dokumentow
krajowych i unijnych. Dla WOF powinny by¢ brane pod uwage wizje zawarte w dokumentach strategicznych
szczebla wojewddzkiego, ponadlokalnego i lokalnego (pogrubionym kolorem niebieskim oznaczono w
przytoczonych ponizej wizjach zakres dotyczacy elementéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF).

Tworzona wizja SUMP WOF powinna nawigzywac i doprecyzowywac wizje dotyczace bez- lub posrednio
obszaru zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF:

w Strategii Rozwoju Miasta Watcz do roku 2025 — w wyartykutowanych sekwencjach kluczowych
aspiracji rozwojowych:

»Watcz to miasto gwarantujgce zrownowazony rozwoj przy zachowaniu wysokiej jakosci
zycia mieszkancow i dostepnosci nowoczesnych ustug publicznych”,
»Watcz to miasto dysponujgce zmodernizowang i dostosowang do nowoczesnych
wymogow infrastruktura techniczna oraz skutecznie zrewitalizowanymi przestrzeniami
miejskimi”,

w Strategii Rozwoju Gminy Cztopa na lata 2024-2030:
»Gmina Cztopa jest nowoczesng i atrakcyjng Gming dla mieszkaricow, przedsiebiorcow,
rolnikow i turystow. Wykorzystuje swoje atuty zwigzane z przyroda, kulturag i potozeniem
do promocji oraz zrownowazonego rozwoju”,

w Strategii Rozwoju Gminy Mirostawiec na lata 2016-2025:

(Mirostawiec) ,jako miejsce do Zycia oraz do wspdtzycia ludzi z catym okalajagcym
ich biosystemem, wykorzystujace wyjatkowe zasoby srodowiska naturalnego w mysl
zasady zrownowazonego rozwoju, rozwijajgce projekty bazujgce na jednym z trzech filaréw
tozsamosci: biogospodarki, bioréznorodnosci i bioaktywnosci”,

w Strategii Rozwoju Gminy Tuczno na lata 2023-2033:

»Gmina Tuczno to enklawa turystyki i rekreacji, czerpigca moc z wyjatkowych walorow
przyrodniczych i historycznych w zrownowazony sposob. To miejsce inwestycji w kapitat
spoteczny, napedzane energia generowana z aktywnosci mieszkaricow. To znaczacy oSrodek
na mapie cyklicznych wydarzen kulturalnych w skali regionu i kraju”,

w Strategii Rozwoju Gminy Watcz na lata 2016-2027:
»Gmina Watcz to gmina wiejska z rozwijajagcg sie przedsiebiorczoscig i turystyka,
konkurencyjnym w regionie rolnictwie, zapewniajgca swoim mieszkaicom mozliwosci
indywidualnego rozwoju, dostep do nowoczesnej edukacji, kultury, oferty sportowej, a przede
wszystkim oferujaca prace, stabilizacje i wysoka jakos¢ zycia”,

oraz nawigzywac takze do wizji opisanych:
w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030 (ze wzgledu

na rozbudowang tresé rozdziatu dotyczacego wizji rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego,
zacytowano tylko fragmenty zwigzane z mobilnoscia):

3 CIVITAS PROSPERITY - Poradnik — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) - vide rozdz. 2. Wstep.
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»Wojewddztwo zachodniopomorskie w 2030 roku to region (...) oferujacy doskonate warunki
do zycia dla obecnych i przysztych mieszkancow (... Do dynamiki (...) rozwoju
dostosowywana jest interwencja publiczna w zakresie wsparcia (...) dostepnosci
transportowej (...). Na obszarze wojewddztwa realizowana jest proaktywna polityka
w zakresie efektywnego wykorzystania zagospodarowania przestrzeni (...). Srodowisko
naturalne jest dobrostanem tworzacym warunki dla wysokiej jakos$ci zycia oraz realizacji
przedsiewzieé o rosngcym znaczeniu ekonomicznym (...). Obszary funkcjonalne stanowia
podstawowa kategorie programowania rozwoju (... Realizacja przedsiewzieé¢
infrastrukturalnych jest dokonywana w uktadzie obszaréw funkcjonalnych,
ich wewnetrznej wydolnosci (w szczegoélnosci komunikacyjnej) i zdolnosci do nawiazywania
relacji miedzy nimi. (...) Dokonywanie sie pozadanych zmian w wojewodztwie jest mozliwe
dzieki nowej formule dziatania samorzadu regionalnego i lokalnego dostosowujacego sie
do zmieniajacych sie uwarunkowan. (...) Otwarty, asymilacyjny model funkcjonowania
samorzadu uwzglednia wzmozona partycypacje i udziat szerszego grona podmiotow,
znacznie wiekszg efektywnos¢ w aktywizowaniu wtasnych oraz pozyskiwaniu
zewnetrznych zasobéw i potencjatéw, nastawienie proinwestycyjne i wzmocnienie
wspierajacych je instrumentéw dziatania. (...)",

w Regionalnym Planie Transportowym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030,

w formule sprecyzowanego celu:

»Poprawa dostepnosci transportowej wojewoédztwa przy jednoczesnej poprawie
warunkéw zycia mieszkancow poprzez ograniczenie negatywnego wptywu transportu
na srodowisko oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu.”,

Wizja SUMP WOF powinna takze odpowiadaé¢ celom strategicznym krajowej oraz europejskiej polityki
zréownowazonej mobilnosci miejskiej, do ktorych nalezy przede wszystkim: poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz minimalizowanie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko naturalne i klimat.
Osiaggniecie tych celdw nastgpi poprzez zapewnienie istotnej poprawy funkcjonowania mobilnosci
aktywnej oraz poprawy oferty publicznego transportu zbiorowego w WOF, przy zapewnieniu wysokiego
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Oczekiwanym efektem powinno by¢ sktonienie jak najwiekszej
czes$ci mieszkancéw WOF do zmiany dotychczasowych sposobdéw przemieszczania sie po WOF
poprzez ograniczanie wykonywania podrézy (szczegdlnie podrdézy obligatoryjnych) samochodami
osobowymi.

Podczas przeprowadzonych konsultacji spotecznych dotyczacych zatozern do SUMP WOF uczestnicy tych
spotkan wskazywali w szczegdlnosci na potrzebe:

polepszenia stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego dla pieszych, rowerzystéw i kierujacych
pojazdami na drogach w WOF, a takze dla pasazeréw korzystajacych z ustug transportu
publicznego w WOF,

polepszenia funkcjonowania i dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego w WOF,
ktérego odpowiednio dobra oferta bedzie stanowita rzeczywistg alternatywe dla podrézowania
wtasnymi samochodami,

rozwoju wygodnej i funkcjonalnej mobilnosci aktywnej, w oparciu o bezpieczne ciggi piesze oraz
funkcjonalnag siec¢ tras rowerowych,

zmniejszania negatywnego wptywu ruchu i transportu drogowego na otoczenie, wptywajac tym
samym na poprawe stanu srodowiska i klimatu oraz korzystnie na zdrowie mieszkancéw WOF.
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Biorgc powyzsze pod uwage, wizja rozwoju zrownowazonej mobilnosci w WOF, wpisujac sie w dtugofalowa
polityke JST WOF i obszaru WOF, a takze Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Polski oraz Unii
Europejskiej, zarébwno w zakresie zréwnowazonej mobilnosci, jak i ochrony srodowiska naturalnego
i klimatu, brzmi nastepujaco:

Watecki Obszar Funkcjonalny to region,

w ktérym funkcjonuje bezpieczny i zr6wnowazony
system mobilnosci miejskiej, ktéry sprzyja
zaréwno mieszkancom, jak i Srodowisku
naturalnemu.

Przyjeta dla catego WOF wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci jest spdéjna z Diagnoza WOF
orazrozwija¢ sie bedzie zgodna z przyjetym dla rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla WOF
Scenariuszem 3. Poprawa oferty transportu zbiorowego, uwzgledniajac takze horyzont dtugoterminowy
do roku 2040.

Swoim zakresem wizja obejmuje wszystkie rodzaje i formy transportu — publiczne i prywatne, pasazerskie
i towarowe, zmotoryzowane i niezmotoryzowane w WOF. Obejmuje ona takze istotne dla mieszkancow
WOF aspekty zréwnowazonego rozwoju, w tym szczegblnie mobilnosciowe, ekonomiczne, spoteczne,
Srodowiskowe oraz turystyczne.

6.3 Cele Strategiczne SUMP WOF

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w WOF, wyartykutowana wspdlnie przez mieszkancéw WOF
i Interesariuszy SUMP WOF oraz przez JST WOF, ma szanse zisci¢ sie poprzez osiggniecie odpowiednio
dobranych celéw strategicznych, ktére powinny zosta¢ osiggniete najdalej do roku 2035 co najmniej
w zakresie dziatan mniejszych i tatwiejszych, oraz horyzontalnie do roku 2040 w zakresie dziatan duzych
i ztozonych.

Dla sformutowania wtasciwych celdw strategicznych wykorzystano metodologie SMART, wedtug ktorej
prawidtowo sformutowane cele strategiczne powinny jednoczesnie by¢: konkretne — Specific, mierzalne -
Measurable, osiggalne — Attainable, istotne — Relevant, oraz okreslone w czasie — Time-based.

Spetnienie tych cech pozwala na poprawne sformutowanie celdéw strategicznych w sposéb zwiekszajacy
szanse na ich prawidtowa realizacje i osiggniecie w wyznaczonym horyzoncie czasowym zamierzonych
efektéow ich realizacji. Cele strategiczne sg niezbedne do wtasciwego monitorowania i ewaluacji
SUMP WOF oraz pozwalajg takze na precyzyjne i funkcjonalne dopasowanie konkretnych dziatan i zadan.

Punktem wyjscia do wyznaczenia celow strategicznych zgodnie z metodologia SMART, sa:

analiza stanu mobilnosci i transportu oraz wnioski z Diagnozy WOF,

wskazania samorzgdowcéw z JST WOF wyartykutowane podczas przeprowadzonych w ramach
Diagnozy WOF na potrzeby opracowania SUMP WOF indywidualnych jako$ciowych wywiaddéw
pogtebionych (IDI),

wyniki zrealizowanych w ramach Diagnozy WOF badan w zakresie zachowan i oczekiwan
mieszkancéw WOF, dotyczacych sposobu ich przemieszczania sie po obszarze WOF,

wyniki z przeprowadzonego 1 oraz 2 etapu konsultacji spotecznych, podczas ktérych w kwestiach
mobilnosciowych wypowiadali sie mieszkaricy WOF, Interesariusze SUMP WOF oraz JST WOF,
stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegolnosci liczba ofiar Smiertelnych i oséb ciezko
rannych w wypadkach drogowych,
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zintegrowane zarzgdzanie zréwnowazong mobilnoscig miejska w WOF (w tym finasowaniem

i dofinasowaniem), wspélnie przez wszystkie JST WOF,

dostepnosé ruchu pieszego i rowerowego do generatoréw ruchu oraz do publicznego transportu

zbiorowego w WOF, z uwzglednieniem obecnego zagospodarowania przestrzennego,

kwestie srodowiskowe i klimatyczne wynikajace z Diagnozy WOF oraz z wytycznych i wskazan

krajowych i europejskich.
Majac na uwadze wypracowang wizje rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF (Rozdz. 6.2),
zeby miata ona szanse zisci¢ sie poprzez osiggniecie przyjetych wspoélnie w drodze partycypacji spotecznej
celéw strategicznych dla wdrazania i rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF, wybrano
osiem Celow Strategicznych SUMP WOF. Sg one zgodne w zakresie wymogéw zrownowazonej mobilnosci
miejskiej, a takze sg zgodne z celami strategicznymi i kierunkami interwencji w aktualnie obowigzujgcych
strategiach lokalnych i regionalnych oraz nawigzujg do strategii krajowych oraz europejskich:

Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilno$cia w WOF,

Cel Strategiczny 2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - dziatania infrastrukturalne
i edukacyjne zmniejszajace liczbe wypadkow,

Cel Strategiczny 3. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego - rozumiany jako poprawa
dostepnoscii jakos$ci ustug transportu publicznego,

Cel Strategiczny 4. Rozwdéj mobilnosci aktywnej — budowa i poprawa jakosci infrastruktury
rowerowej oraz pieszej,

Cel Strategiczny 5. Integracja polityki przestrzennej z transportowa — planowanie przestrzenne
wspierajgce zrownowazona mobilnosé,

Cel Strategiczny 6. Odpornos¢ transportu na ekstremalne zjawiska pogodowe oraz obnizanie
jego wptywu na sSrodowisko i klimat - budowa i zarzadzanie rozwigzaniami odpornymi
na ekstremalne zjawiska pogodowe, przy jednoczesnym ograniczaniu hatasu i emisji spalin,
Cel Strategiczny 7. Akceptacja spoteczna dla zréwnowazonej mobilnosci - dziatania
edukacyjne i promocyjne zabiegajace o poparcie spoteczne,

Cel Strategiczny 8. Intermodalnosé¢ i rozwdj zielonej logistyki towarowej — utatwienie taczenia
réznych srodkéw transportu i optymalizacja dostaw.

6.3.1 Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscig w WOF

Zarzadzanie mobilnoscia w WOF obejmuje wiele istotnych obszaréw zwigzanych ze zréwnowazong
mobilnoscig miejska. Nalezy do niego zaréwno koordynowanie i prawidtowe zarzadzanie, jak i realizacja,
a nastepnie utrzymanie, zwigzane:

z planowaniem przestrzennym ukierunkowanym na mobilno$¢ (w tym szczegdlnie na mobilnosé
aktywng), na transport zbiorowy, na sie¢ drogowa i kolejowa, na zréwnowazony rozwdj
i na tworzenie obszardéw bliskich odlegtosci,

ze zréwnowazonym zagospodarowaniem przestrzeni minimalizujgcym negatywny wptyw
na srodowisko naturalne i na klimat, a takze na zdrowie mieszkarncéw WOF,

z autobusowym i kolejowym transportem zbiorowym, wraz z jego infrastruktura,

z mobilnosciag aktywna mieszkancow WOF, zawigzang przede wszystkim z ruchem pieszym oraz
z ruchem rowerowym,

z infrastrukturg drogowa i infrastruktura kolejowa,

ze zrébwnowazong polityka parkingowa,

z zapewnianiem wysokiego poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego, szczegdélnie jego
niechronionych uczestnikéw — pieszych i rowerzystéw,

z funkcjonalnym i zrbwnowazonym transportem towarow i logistyka miejska,

z wtasciwag edukacjg i promocjg zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF.
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Koordynowanie i zintegrowane zarzadzanie zadaniami, dziataniami i poszczegélnymi elementami
zwigzanymi ze zrownowazong mobilnoscig miejska w WOF, to takze elementy zarzadzania w ramach
wspotpracy pomiedzy JST WOF w zakresie komunikacji i wspétpracy pomiedzy nimi (oraz pomiedzy nimi
a podmiotami zewnetrznymi), a takze dzielenia sie wiedzg i doswiadczeniami pomiedzy nimi oraz
pozyskiwania funduszy zewnetrznych na realizacje zadan i dziatan mobilnosciowych.

Efektem prowadzonej prawidtowo wspétpracy pomiedzy wszystkimi JST WOF i wspétpraca pomiedzy nim
a podmiotami zewnetrznymi oraz udziat partycypacji spotecznej ws$réd mieszkaricow WOF,
bedzie wdrazanie zrédwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF zgodnie z rzeczywistymi potrzebami
i oczekiwaniami mieszkancow WOF i pozostatych interesariuszy. Oznacza¢ to bedzie funkcjonalnosé
rozwigzan mobilnosciowych z korzyscig zaréwno dla srodowiska naturalnego, jak i dla srodowiska
antropogenicznego.

6.3.2 Cel Strategiczny 2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - dziatania
infrastrukturalne i edukacyjne zmniejszajace liczbe wypadkow

Uspakajanie ruchu i zwiekszanie poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego w WOF, przy zapewnieniu
wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegdlnie dla pasazerdw transportu zbiorowego
w drodze do i z przystanku oraz w autobusach, a takze dla niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego
(pieszych i rowerzystow, ktérzy takze sg pasazerami), to takze spdjny i zréownowazony uktad drogowy
w WOF, wymagajgcy m.in. przebudowy miejsc niebezpiecznych oraz odcinkéw drég, szczegdlnie
na terenach zabudowy.

Zrealizowanie zaplanowanych oraz proponowanych obwodnic w ciggach drég krajowych pozwoli
przy jednoczesnym wyprowadzaniu z nich ruchu towarowego, w tym ruchu tranzytowego,
na minimalizowanie ruchu pojazdéw c centrach Miast WOF oraz wprowadzanie stref uspokojonego ruchu
oraz kameralizowanie drég w miastach i w miejscowosciach w WOF. Odpowiednie dziatania pozwola
na zmniejszenie natezenia ruchu, w tym na spadek ruchu samochoddw ciezarowych oraz na przywrécenie
przestrzeni miejskiej w Miastach WOF i na przywrécenie brakujgcej lub zbyt matej obecnie przestrzeni
dla pieszych i rowerzystow. Wprowadzanie stref uspokojonego ruchu oraz kameralizowanie drég pozwoli
na dostosowanie skali przestrzeni drég do skali cztowieka — mieszkanca WOF, oraz na bezpieczne
przemieszczanie sie zaréwno pieszo, jak i rowerem, razem z ruchem samochodowym.

Przebudowa miejsc niebezpiecznych i odcinkéw ulic i drég zamiejskich oraz w miare mozliwosci
takze skrzyzowan kolejowo-drogowych na skrzyzowania dwupoziomowe, wptynie tez na zmniejszenie
liczby wypadkdéw drogowych, a przez o to na minimalizowanie liczby ofiar $miertelnych i rannych.

6.3.3 Cel Strategiczny 3. Rozwoj publicznego transportu zbiorowego — rozumiany
jako poprawa dostepnosci i jakosci ustug transportu publicznego

Podstawg efektywnej komunikacji zbiorowej w WOF jest zaoferowanie i zapewnienie mieszkaricom WOF
funkcjonalnego, sprawnego i dostepnego transportu autobusowego w kazdej gminie w WOF,
uzupetnianego transportem kolejowym w gminach, przez ktdére przebiegaja kolejowe potaczenia
pasazerskie.

Utworzenie jednego lub co najwyzej dwdch organizatoréw publicznego transportu zbiorowego dla catego
obszaru WOF, to dazenie do wspdlnej organizacji sieci potaczen autobusowych w WOF we wszystkich
gminach w WOF. Optymalizacja sieci potagczen komunikacji zbiorowej w WOF w gminach i pomiedzy nimi
pozwoli minimalizowaé wykluczenie spoteczne i wykluczenie komunikacyjne mieszkancéw WOF,
w szczegdélnosci w Gminach WOF, z wykorzystaniem takze przewozéw kolejowych (w tym
ze wzmochnieniem potgczenia Tuczno — Watcz - Pita oraz z przywrdceniem potaczen pasazerskich
na nieczynnej linii kolejowej przebiegajacej przez gmine Mirostawiec). Rozwdj istniejgcych i budowa
kolejnych nowych zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz parkingéw P+R, B+R i parkingéw K+R,
wraz z relokacjg istniejgcych i lokalizowaniem nowych przystankéw autobusowych, zwiekszy istotnie
dostepnosé do transportu zbiorowego dla wszystkich mieszkancéw WOF.
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Integracja taryfowo-biletowa, docelowo wszystkich Organizatoréw ptz - wspélny bilet w WOF,
bedzie utatwieniem dla przemieszczania sie mieszkaricéw WOF co najmniej po catym obszarze WOF
bez koniecznosci posiadania réznych biletéw w ramach przejazdu liniami réznych Organizatoréw ptz
w WOF. Wspoétpraca w WOF pomiedzy poszczegdlnymi Organizatorami ptz — komunikacji autobusowej
o charakterze uzytecznosci publicznej w zakresie wspoét- i finansowania przewozéw oraz wdrozenia
integracji taryfowo-biletowej na catym obszarze WOF w ramach wspélnego biletu, pozwoli
na udogodnienie dla pasazeréw w postaci mozliwosci przejazdu na wykupionym bilecie pomiedzy
wszystkimi miejscowosciami w WOF bez wzgledu na to, jakim autobusem lub jakimi autobusami réznych
linii beda sie przemieszczaé.

Nalezy dazyé takze do wtaczenia transportu kolejowego, co najmniej w zakresie przewozow
organizowanych przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie i przez Wojewddztwo Wielkopolskie,
w ramach integracji autobusowego i kolejowego transportu publicznego o charakterze uzytecznosci
publicznej na obszarze catego WOF, pozwalajacej na podrézowanie co najmniej pomiedzy Watczem
aStargardem (i dalej do Szczecina) oraz pomiedzy Tucznem a Pitg (i dalej do Poznania)
wszystkimi pociggami obstugiwanymi obecnie przez Polregio S.A. i przez Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.
oraz liniami autobusowymi.

6.3.4 Cel Strategiczny 4. Rozwéj mobilnosci aktywnej — budowa i poprawa jakosci
infrastruktury rowerowej oraz pieszej

Alternatywa dla wzrastajgcego corocznie natezenia ruchu pojazdéw w obszarach zurbanizowanych,
majac na uwadze poprawe stanu zdrowia mieszkancéw WOF oraz poprawe jakosci infrastruktury pieszej
i infrastruktury rowerowej, konieczne jest stworzenie warunkow i promowanie (szczegdlnie w wymiarze
podrézy niedalekich), przemieszczania sie pieszo, rowerem, a takze hulajnogami, UTO i UWR.
Wymaga to odpowiedniego przebiegu oraz dostosowania jakosci dedykowanejim infrastruktury, wtasciwej
lokalizacji weztéw przesiadkowych, parkingéw B+R, stojakéw rowerowych i parkingéw dla hulajnég
elektrycznych, a takze drég dojscia i dojazdu rowerem do przystankdéw transportu zbiorowego.

Budowa nowych chodnikéw i tras rowerowych oraz uzupetnienie luk w ich istniejacych przebiegach
(szczegdlnie na obszarach zurbanizowanych), stawiajac na ich wysoki standard, duza atrakcyjnosé,
funkcjonalnos¢ i intuicyjno$¢ w przejazdach wewnatrzgminnych i pomiedzy gminami w WOF, przyczyni sie
do prawidtowego rozwoju mobilnosci aktywnej w WOF.

Istotne jest takze obnizenie liczby wypadkéw z udziatem szczegdlnie zagrozonych uczestnikéw ruchu
drogowego - pieszych i rowerzystéw oraz uzytkownikéw hulajnég elektrycznych, UTO i UWR.
Dlatego rozwdj infrastruktury ruch pieszego oraz infrastruktury ruchu rowerowego oraz poprawa istniejgcej
infrastruktury i budowa nowej, powinny by¢ realizowane z duzym naciskiem na podnoszenie poziomu
bezpieczenstwa ruchu dla pieszych i rowerzystéw, a takze na komfort ich przemieszczania, wykorzystujac
zasady projektowania uniwersalnego. Powinno zrealizowaé¢ sie jak najwiecej mozliwych rozwigzan
w postaci inwestycji infrastrukturalnych oraz zmian organizacyjnych w ruchu drogowym, ktérych efektem
ma by¢ zawsze wzrost poziomu jego bezpieczenstwa.

Miasta WOF oraz Gminy WOF podejmowac beda dziatania w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
skutkujgce m.in. rozwojem mobilnosci aktywnej w mysl miasta/osiedla 15-minutowego, zeby udziat
samochodéw osobowych w przemieszczaniu sie mieszkaricow WOF, co najmniej w Miescie Watcz,
przynajmniej dalej nie wzrastat.
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6.3.5 Cel Strategiczny 5. Integracja polityki przestrzennej z transportowg -
planowanie przestrzenne wspierajgce zrownowazong mobilnos¢

Planowanie przestrzenne stawiajgce na zagospodarowanie przestrzenne w WOF opiera sie na wdrazaniu
zréownowazonego planowania przestrzennego, Jego efektem jest minimalizowanie i ograniczanie rozwoju
zabudowy rozproszonej, uwzgledniajgcej zmniejszenie zapotrzebowania na samochody osobowe
w podrézach obligatoryjnych mieszkannicéw WOF po obszarze WOF. Postepowac¢ bedzie zwigekszanie
podrozy bliskich i podrdzy niedalekich uwzgledniajgcych dotarcie do ustug podstawowych, do przedszkoli
i do szkét oraz do czesci miejsc pracy, co bedzie takze realnym zyskiem czasu poswiecanego dotychczas
na same dojazdy do odlegtych do tej pory celéw podrézy mieszkaricéw WOF.

Zwiekszanie udziatu podrozy niedalekich i bliskich to takze opracowanie katalogu ustug i rozwigzan
o charakterze ponadgminnym zmniejszajgcych popyt na transport i ograniczajgcych podréze zbedne,
wdrazajgc zasady miast/osiedli 15-minutowych, miast kompaktowych oraz TOD (rozwdj wokét stacji
i przystankéw kolejowych).

Poprzez opracowanie katalogu ustug i rozwigzan, a takze wspdlnych zapiséw w dokumentach
strategicznych i w dokumentach planistycznych o charakterze wewnatrz - i ponadgminnym,
zmniejszajgcych popyt na transport i ograniczajgcych podréze zbedne (z wykorzystaniem zasad
i wymogoéw m.in. miasta/osiedla 15-minutowych, miasta kompaktowego oraz TOD), bedzie mozna
stworzy¢é m.in.:

gminne standardy urbanistyczne dla stref planistycznych, w tym dla strefy komunikacyjnej,
gminne standardy dostepnosci infrastruktury spotecznej, w tym m.in. do placéwek oswiatowych
i spotecznych oraz do przystankéw publicznego transportu zbiorowego,

obszary uzupetnienia zabudowy, w tym wokét stacji i przystankéw kolejowych,

co pozwoli na uzyskanie wiekszego wptywu JST WOF (szczegélnie Miasta Watcz i Gmin WOF) na ustalenia
gdzie moze sie rozwija¢ zabudowa i jaki charakter ma ona utrzymywaé. Odpowiednie zapisy beda tez
elementem dla przeciwdziatania niekontrolowanej suburbanizacji—rozlewania sie zabudowy. Nowe tereny
zabudowy (szczegélnie mieszkaniowej), beda wyznaczane w zblizeniu do juz istniejgcej zabudowy -
jako wypetnienie luk pomiedzy obszarami istniejgcej zabudowy.

6.3.6 Cel Strategiczny 6. Odpornos¢ transportu na ekstremalne zjawiska
pogodowe oraz obnizanie jego wptywu na srodowisko i klimat — budowa
i zarzgdzanie rozwigzaniami odpornymi na ekstremalne zjawiska pogodowe,
przy jednoczesnym ograniczaniu hatasu i emisji spalin

Obnizanie negatywnego wptywu transportu drogowego na srodowisko i klimat oraz na jako$¢ zycia i zdrowia
mieszkancéw WOF wigze sie z ograniczaniem emisji liniowej i hatasu drogowego poprzez wdrazanie
dostepnych sposobdéw i aktualnych rozwigzan obnizajacych ten wptyw. Osiggngé to mozna
poprzez kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miast i miejscowosci, terenéw (obszaréw)
o wysokich walorach przyrodniczych oraz poprzez realizowanie infrastruktury drogowej na terenach
juz przeksztatconych i zdegradowanych, a takze stosujgc rozwigzania btekitno-zielonej infrastruktury.

W aspekcie pojazdéw minimalizowanie negatywnego wptywu to sukcesywna wymiana taboru ZKM oraz
wspomaganie wymiany taboru obstugujacego linie organizowane przez Gminy WOF i/lub Powiat Watecki,
na autobusy zero- i niskoemisyjne, a takze zwiekszanie udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flotach
pojazdéw stuzbowych JST WOF i ich jednostek organizacyjnych, w tym we flotach pojazdéw wykonujacych
zadania komunalne.

W ramach rozwoju zero- i niskoemisyjnego transportu indywidualnego, JST WOF moga realizowaé
w zaplanowanych przez siebie lokalizacjach ogélnodostepne stacje tadowania pojazdéw elektrycznych,
atakze zacheca¢ i wspomagacé w zakresie ich kompetencji do szybszej realizacji przez inne podmioty
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publiczne i prywatne ogdélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych i stacji tankowania
wodorem przy obiektach handlowych, na stacjach paliw, na parkingach przy drogach itp.

6.3.7 Cel Strategiczny 7. Akceptacja spoteczna dla zrownowazonej mobilnosci —
dziatania edukacyjne i promocyjne zabiegajgce o poparcie spoteczne

Efektywne zarzadzanie zréwnowazong mobilnoscig miejska w WOF oraz wykorzystanie jej potencjatu
i osiggniecie pozadanego efektu mobilnosciowego, zalezy takze od poziomu $wiadomosci spotecznej
wszystkich mieszkancéw WOF. Swiadomosé ta jest ksztattowana réwniez poprzez dziatania edukacyjne
i promocje zrownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF. Edukacja i promocja mobilnosci koncentruja sie
gtownie na zwiekszaniu wiedzy i promowaniu zrownowazonych zachowan komunikacyjnych,
przede wszystkim takich jak podrézowanie pieszo, rowerem, hulajnogag i transportem zbiorowym,
po catym obszarze WOF, szczegdlnie w przypadku podrézy niedalekich i bliskich oraz w przypadku dojscia
i dojazdu do przedszkola i szkoty.

Wsparcie rozwoju i wyjasnianie, propagowanie, promowanie i edukowanie w ramach edukacji i promocji
zréownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF odbywa sie poprzez realizowanie dziatan w przedszkolach
i szkotach podstawowych oraz rozszerzenie dziatan o studentéw i o pozostate grupy mieszkancéw WOF
(z podziatem na osoby w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym — senioréw), z uwzglednianiem réznych
potrzeb, oczekiwan i postaw mieszkaricow WOF w zakresie zainteresowania transportem publicznym
i obszarem zréwnowazonej mobilnosci.

6.3.8 Cel Strategiczny 8. Intermodalnos¢ i rozwoj zielonej logistyki towarowej —
utatwienie tagczenia roznych srodkow transportu i optymalizacja dostaw

Stworzenia zasad prawidtowego funkcjonowania logistyki miejskiej oraz optymalizacji transportu
towarowego w WOF (m.in. strefowanie ruchu ciezarowego i zasady dostaw w miastach i miejscowosciach,
a takze wyznaczanie dedykowanych miejsc postojowych dla dostaw), sg istotnymi elementami
zréownowazonego transportu towardw. Dziatania zwigzane ze zrownowazeniem transportu towaréw
na obszarach zurbanizowanych, czyli programowanie i zarzgdzanie przeptywami towaréw, tj. mobilnoscia
towarows i logistykg miejska w WOF (szczegdlnie w Miescie Watcz), mozna realizowa¢ m.in. w oparciu
o opracowanie dla catego obszaru WOF strategicznego planu zréwnowazonej logistyki miejskiej SULP.

Bardzo wazne jest takze minimalizowanie negatywnego wptywu ruchu ciezarowego na otoczenie,
w szczegoblnosci na sSrodowisko i klimat oraz na jakos¢ zycia mieszkancéw WOF, a takze na stan techniczny
drég. Regulowane to jest przez opracowanie zasad dostarczania towaréw (np. uporzadkowania transportu
towaréw w WOF poprzez kompleksowe podejscie w ramach strefowania ruchu ciezarowego w oparciu
0 ograniczenia tonazowe na danych obszarach lub wybranych drogach w WOF).

Opracowanie, wdrozenie i stosowanie w catym WOF jednolitej polityki parkingowej (ze wspdlnymi
zatozeniami i standardami), z rozwigzaniami dedykowanymi osobno dla Miast WOF i osobno dla Gmin
WOF. Porzgdkowanie parkowania w WOF jest elementem optymalizacji dostepnosci miejsc postojowych
(zwiekszenie liczby oraz rotacji miejsc postojowych) oraz przywraca nalezng pieszym i rowerzystom
przestrzen, szczegblnie w centrach Miast WOF.

W aspekcie ochrony srodowiska i klimatu porzadkowanie parkowanie to likwidowanie parkowania
w miejscach niedozwolonych, nielegalnych oraz nieprzeksztatconych, a takze na chodnikach w przypadku
ograniczania przestrzeni pieszej, szczegélnie w centrum Miast WOF.
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7 Zasady realizacji SUMP WOF

Realizacja dziatan SUMP WOF w Obszarach Interwencji SUMP WOF - w ramach wykonywania dziatan
dotyczacych zrédwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF mozliwa jest realizacja zaréwno indywidualnych
projektéw inwestycyjnych lub organizacyjnych dla danego JST WOF, jak i grup projektéw oraz projektow
zintegrowanych, realizowanych przynajmniej przez dwéch partneréw:

co najmniej przez dwie JST WOF - gminy lub powiati gmine,
przez jedng JST WOF - gmine lub powiat i partnera zewnetrznego wskazanego w Rozdz. 7.3.
W Rozdz. 7.2 przedstawione zostaty wypracowane zestawy dziatan dedykowane osobno dla Miasta Watcz,

osobno dla Gmin WOF oraz osobno dla Powiatu Wateckiego, w podziale na pakiety dziatan realizacyjnych
(Rozdz. 7.2.1) i na dziatania pozostate (Rozdz. 7.2.2), z podziatem na istotnos$¢ ich realizacji.

Przypisanie danego dziatania do grupy dziatan:

waznych i pilnych wskazuje, ze takie dziatanie:

posiada najwyzszy priorytet realizaciji,
jest dziataniem obligatoryjnym,
dana JST WOF ma obowigzek zrealizowac,

waznych, ale niepilnych wskazuje, ze takie dziatanie:
ma nizszy priorytet realizacji,
jest dziataniem obligatoryjnym,
dana JST WOF ma obowigzek zrealizowac w drugiej kolejnosci,

niewaznych, ale pilnych wskazuje, ze takie dziatanie:

jest fakultatywne,
dla danej JST WOF jest nieobowigzkowe,
stanowi dziatanie dodatkowe, ktére moze by¢ zrealizowane,

niewaznych i niepilnych wskazuje, ze takie dziatanie:

jest fakultatywne,
nie jest istotne dla danej JST WOF,
nie musi by¢ realizowane.

Oznaczenie danego dziatania jako dziatanie fakultatywne w zaden sposdb nie oznacza zakazu lub braku
mozliwosci jego realizacji przez JST WOF. Takie dziatanie, majace na celu poprawe jakosci i stanu
mobilnosci w WOF, moze zosta¢ zrealizowane przez JST WOF dodatkowo, tj. w przypadku zaistnienia
potrzeby, mozliwosci oraz dostepnosci s$rodkéw finansowych, jako uzupetnienie do dziatan
obligatoryjnych, mozliwe do realizacji w formie adekwatnej do zapotrzebowania, mozliwosci oraz
kompetencji danej JST WOF.

JST WOF moga ponadto realizowaé takze inne dziatania, ktére nie zostaty wskazane w SUMP WOF,
jednak wytacznie w przypadku, kiedy przyczynia¢ sie one beda jednoczesnie do:

realizacji Celdw Strategicznych SUMP WOF opisanych w Rozdz. 6.3.1 - 6.3.8,
uzyskania zatozonych wartosci dla odpowiedniego wskaznika produktu SUMP WOF opisanego
w Rozdz. 8.1 lub odpowiedniego wskaznika rezultatu SUMP WOF opisanego w Rozdz. 8.2.

Ze wzgledu na rézng specyfike, oczekiwania oraz mozliwosci JST WOF i okreslone Obszary Interwencji
SUMP WOF (Rozdz. 4), nie wszystkie dziatania sg przeznaczone do realizacji we wszystkich Obszarach
Interwencji SUMP WOF. Dziatania o charakterze typowo miejskim wskazane dla Miasta Watcz, moga by¢
takze realizowane przez pozostate Miasta WOF.

Wszystkie dziatania wskazane w SUMP WOF majg za zadanie w jak najbardziej efektywny sposdéb
zrealizowaé najwazniejsze potrzeby mobilnosciowe mieszkancéw WOF. Ich realizacja w istotny sposéb
wspomoze dalszy prawidtowy i funkcjonalny rozwdj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF.
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Realizacja dziatan z grupy dziatan waznych i pilnych oraz waznych, ale niepilnych, podniesie komfort
przemieszczania sie pieszo i rowerem oraz podrézowania wszystkimi srodkami transportu publicznego
po catym obszarze WOF, zapewniajac odpowiedni, wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego
wszystkim uczestnikom ruchu drogowego. Wptynie to takze korzystnie na $rodowisko i na klimat oraz
na zdrowie i jako$¢ codziennego zycia mieszkarncéw WOF.

Proponowane w SUMP WOF rozwigzania majg na celu takze zmniejszenie kongestii oraz skrécenie czasu
i obnizenie kosztow przejazdéw indywidualnych oraz przewozu oséb w transporcie publicznym,
a takze zmniejszenie kosztochtonnosci transportu towardéw.

Realizacja wskazanych dziatan przyczyni sie takze do zmniejszenia zuzycia surowcow i zasobow
(w tym materiatéw i energii) oraz do ograniczenia zanieczyszczern komunikacyjnych i obnizenia poziomu
hatasu drogowego. Odczuwalnym efektem wdrazania dziatan bedzie minimalizowanie negatywnego
wptywu transportu na srodowisko i na klimat oraz na ludzi.

Catos¢ procesu wdrazania postanowiert SUMP WOF bedzie mieé takze pozytywny wptyw na uwzglednianie
zasad rownosci szans i niedyskryminacji. Stworzone zostang takie same warunki dla realizacji praw
i obowigzkéw zaréwno dla kobiet, jak i dla mezczyzn. Promowany bedzie rowny dostep do zasobdw,
z ktérych beda mogli oni korzystaé. Realizowana bedzie przez to zasada rownosci szans i niedyskryminacji
dla wszystkich oséb (bez wzgledu na pteé), poprzez umozliwienie sprawiedliwego oraz petnego
(na jednakowych zasadach i w jednakowym stopniu) korzystania z efektéw realizacji postanowien
SUMP WOF i dziatan realizujgcych poszczegdélne Cele Strategiczne SUMP WOF.

Wazna takze jest prawidtowa identyfikacja istniejgcych nieréwnosci i wykluczen spotecznych wsréd
mieszkancow WOF, co poprzez odpowiednie dziatania pozwoli na likwidowanie lub odczuwalne
minimalizowanie réznic w dostepie oraz w korzy$ciach, w mozliwosciach i w wykluczeniu,
ktére moga wystepowac pomiedzy kobietami a mezczyznami.

Ponadto podejmowanie odpowiednich dziatan pozwoli takze na zastosowanie rozwigzan wykraczajacych
poza obowigzujagce wymogi przepiséw prawa, umozliwiajacych korzystanie z systemu transportowego
osobom ze specjalnymi potrzebami.

W trakcie realizowania postanowien SUMP WOF wazne jest takze analizowanie wynikéw cyklicznych
badan spotecznych. Stuzyé one majg poznawaniu aktualnych oczekiwan oraz potrzeb spotecznych
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF, a takze do opracowywania i przeprowadzania
kampanii informacyjnych, promocyjnych i edukacyjnych (kierowanych osobno do réznych grup
mieszkancéw WOF i do pozostatych grup — Interesariuszy SUMP WOF oraz do wtodarzy i urzednikéw
JST WOF), promujacych zréwnowazong mobilnosé miejskg w WOF.

Kampanie informacyjne, promocyjne i edukacyjne, przeprowadzane w ramach realizacji kazdego dziatania,
majg za zadanie wspieranie i ksztattowanie wtasciwych zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw WOF,
uswiadamiajgc im, jaki wptyw na Srodowisko i na klimat oraz na ich zdrowie, majg ich codzienne
wybory mobilnosciowe.

Elementem realizacji kazdego dziatania zwigzanego ze zréwnowazong mobilnoscig miejska w WOF
jest srodowisko naturalne w aspekcie poprawy jakosci $rodowiska i klimatu oraz jakosci zycia
mieszkancow WOF, w tym takze rozwoju przestrzeni publicznych w aspekcie terenéw zielonych,
turystycznych, rekreacyjnych i kulturowych.

Dlatego w catym procesie planowania, przygotowania irealizacji kazdej inwestycji nalezy uwzgledniac
potrzebe rownowazenia srodowiskowego juz na etapie planowania przestrzennego.
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Plan dziatan realizacji postanowien SUMP WOF opiera sie przede wszystkim na realistycznym
i efektywnym oraz akceptowalnym spotecznie i terminowym wdrazaniu dziatan realizujacych
jego wszystkie cele strategiczne, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich wptywu na:

wydajnosc¢ systemu transportowego w postaci zmiany popytu na podrdze i zmiany podazy srodkéw
transportu oraz kosztow funkcjonowania systemu transportowego w WOF,

zatozone cele spoteczne w postaci zwiekszenia mobilnosci oraz utatwienia korzystania
z przestrzeni publicznych, uwzgledniajgc wymogi projektowania uniwersalnego oraz zasade
réwnosci szans i niedyskryminacji,

zatozone i wymagane cele klimatyczne dotyczgce ograniczania negatywnego wptywu transportu
na srodowisko oraz na klimat, a takze na zdrowie cztowieka poprzez zmniejszanie emis;ji liniowe;j
i hatasu drogowego.

Ocena dokumentow planistycznych i strategicznych wszystkich JST WOF w aspekcie zréownowazonej
mobilnosci miejskiej w WOF w aspekcie transportu i zasad oraz wymogéw zrownowazonej mobilnosci:

w strategiach rozwoju,

w miejskich planach adaptacji dla zmian klimatu,

w programach ochrony srodowiska,

w planach gospodarki niskoemisyjnej,

w gminnych programach rewitalizacji,

w planach rozwoju lokalnego,

w planach zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,

dokonana zostata w Rozdz. 3.4 Kontekst lokalny w Diagnozie WOF. Dokumenty te zostaty ocenione w skali
czterostopniowej od 0 do 3, pod katem zawartosci tresci odnoszacych sie do 7. kluczowych kategorii.
Ocene koricowa dla kazdego z 22 ocenionych dokumentéw strategicznych JST WOF oraz ocene srednig
dla catego WOF, stanowig $rednie z ocen dotyczgcych kluczowych kategorii. Tym samym oceniono,
czy w tych dokumentach znajdujg sie zapisy dotyczace:

planowania przestrzennego ukierunkowanego na zrownowazong mobilnos¢ miejska,
umozliwiajgcego i zmierzajagcego do zapewnienia mozliwosci przemieszczania sie w sposodb
zréwnowazony — Planowanie przestrzenne ukierunkowane na mobilnos¢,

rozwoju transportu zbiorowego w taki sposéb, zeby stanowit on atrakcyjng alternatywe wzgledem
podrdézy realizowanych samochodami osobowymi—Transport zbiorowy w WOF,

zapewnienia optymalnych warunkéw dla mobilnosci aktywnej (gtéwnie podrézy pieszych
i rowerowych) — Indywidualny ruch rowerowy i pieszy,

poprawy infrastruktury drogowej wykorzystywanej gtéownie przez indywidualny transport
samochodowy, przewaznie poprzez budowe, remonty lub modernizacje drég i obwodnic -
Indywidualny transport samochodowy,

realizacji przemyslanej polityki parkingowej, w tym dziatan dotyczacych parkingéw P+R, B+R oraz
parkingéw K+R - Polityka parkingowa,

zapewnienia dobrego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym jego niechronionych
uczestnikdéw (pieszych i rowerzystéw) — Bezpieczenstwo ruchu drogowego,

poprawy warunkéw transportu towarowego i zapewniania sprawnej logistyki miejskiej, niwelujac
takze negatywny wptyw transportu towarowego na S$rodowisko naturalne i Srodowisko
antropogeniczne — Transport towarowy i logistyka miejska.

Wszystkie 7 kluczowych obszaréw sg powigzane ze sobg i majg istotny wptyw na poszczegdélne elementy
sktadajace sie razem na zréwnowazong mobilno$é miejska w WOF.
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Srednia ocena suikzp w WOF dla wszystkich 7. kluczowych obszaréw mobilnosci wyniosta 0,7, w tym:

ocene powyzej tej Sredniej uzyskaty 3 z 5 suikzp,
najwyzsza srednig ocene — 1,0, uzyskaty tylko dwa suikzp,
najnizszg srednig ocene - 0,1, uzyskato jedno suikzp.
Srednia ocen dokumentdéw strategicznych w WOF, tj. obowiazujacych (15 dokumentéw — 68% wszystkich

dokumentéw), nieaktualnych (5 dokumentéw — 23% wszystkich dokumentéw) i brakujacych (2 dokumenty
- 9% wszystkich dokumentéw), wyniosta 0,9, w tym:

powyzej tej Sredniej:
uplasowato sie 9 z 15 aktualnych dokumentéw JST WOF - 41%,
sg 2 z 7 nieaktualnych i brakujgcych dokumentéw JST WOF,
ponizej tej $rednie;j:
uplasowato sie az 6 z 15 aktualnych dokumentéw JST WOF - 23%,
jest 5z 7 nieaktualnych i brakujacych dokumentéw JST WOF.

Zaréwno w suikzp oraz w aktualnych jak i w nieaktualnych dokumentach strategicznych JST WOF brakuje
w ogole lub brakuje jeszcze wyrazniejszych zapiséw, wskazan i kierunkéw rozwoju oraz skonkretyzowanych
dziatan w aspekcie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Widoczny jest w zasadzie brak odniesien
do obszaru logistyki i transportu towarowego, do obszaru polityki parkingowej i do obszaru bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz do obszaru planowania przestrzennego ukierunkowanego na mobilnosé.

Opracowywane nowe i aktualizowane dokumenty planistyczne i strategiczne JST WOF (oraz takze te
nieaktualizowane kompleksowo w catosci), nie odnoszg sie obecnie w petni do kwestii wspodtczesnie
ocenianych jako istotne, takich jak m.in. edukacja mieszkancow odnosnie zalet realizacji potrzeb
transportowych w sposob zrédwnowazony, synergia poszczegolnych elementdéw systemu transportowego,
znaczenie zagospodarowania przestrzennego dla jakosci zycia mieszkancéw oraz ich wyboréw
transportowych, a takze transportu wspoétdzielonego, transportu zero- i niskoemisyjnego, partycypacji
mieszkancow w procesie ksztattowania systemu transportowego, bezpieczenstwa ruchu drogowego,
czy tez catej sfery zwigzanej z logistyka miejska. Dlatego zaréwno konieczne, jak i mozliwe jest ujecie
w kolejnych nowych lub aktualizowanych dokumentach planistycznych i strategicznych JST WOF
prawidtowych zapiséw obejmujgcych catosé zagadnien zwigzanych z rozwojem zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w WOF, w zakresie:

wpisania brakujgcych zapiséw — dla obecnej wartosci 0 otrzymanej w Diagnozie WOF,

opisanie oraz rozszerzenie istniejacych zapiséw - dla obecnej wartosci 1,

doszczegdétowienia istniejgcych zapiséw — dla obecnej wartosci 2,

utrzymania obecnych zapiséw i ich biezgca aktualizacja — dla obecnej wartosci 3 dla dokumentow
strategicznych,

wpisania do nowo opracowanego dokumentu w przypadku braku dokumentu obecnie.

Takze konieczna jest aktualizacja Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Wateckiego z 2016 roku, poniewaz:

srednia ocena dla 7 kluczowych obszaréw mobilnosci wyniosta 1,0,

ocene 0 uzyskaty trzy obszary - Planowanie przestrzenne ukierunkowane na mobilnosc,
Bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz Transport towarowy i logistyka miejska,

ocene 1 uzyskaty dwa obszary — Indywidualny ruch rowerowy i pieszy oraz Indywidualny transport
samochodowy,

a takze pojawity sie nowe wymogi i mozliwosci w postaci:

dofinansowania przewozéw gminnych i powiatowo-gminnych (np. $rodki z FRPA
lub z zastepujgcego go nowego programu - Funduszu Przeciwdziatania Wykluczeniu
Komunikacyjnemu),

47



dofinansowania zakupu taboru autobusowego z programéw krajowych i unijnych,
koniecznosci niwelowania wykluczenia komunikacyjnego,
koniecznosci wymiany taboru na zero- lub niskoemisyjny.

W ramach prawidtowego zarzadzania rozwojem zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego
w WOF konieczne jest dazenie do zwiekszania pokrycia miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego z obecnych 8,7% pokrycia mpzp obszaru WOF wzwyz. Jest to niezbedne odnosnie
zasad racjonalnego ksztattowania przestrzeni w zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju,
a takze w aspekcie procedowanych obecnie przez wszystkie Miasto Watcz i Gminy WOF nowych planow
ogolnych gmin, zastepujacych obecne suikzp i stanowigcych w odréznieniu od suikzp akty prawa
miejscowego.

Zapisy i ustalenia POG uwzgledniane beda przy sporzadzaniu mpzp oraz stanowi¢ beda podstawe prawna
dla wydawania decyzji o warunkach zabudowy na obszarach nieobjetych mpzp. W POG zawarte beda
informacje dotyczace aktualnego stanu i uwarunkowan zagospodarowania gminy wraz z postulowanymi
kierunkami przysztego rozwoju.

7.1 Dziatania realizujgce Cele Strategiczne SUMP WOF

Wyartykutowana wspélnie wizja rozwoju zréwnowazonej mobilnosci SUMP WOF (Rozdz. 6.2), powinna
zi$ci¢ sie poprzez osiggniecie odpowiednio dobranych 8. Celéw Strategicznych SUMP WOF (Rozdz. 6.3.1 —
6.3.8). Cele strategiczne powstaty w wyniku analizy zebranych w Diagnozie WOF podczas badan, diagnozy
stanu mobilnosci i w ramach spotkan konsultacyjnych, oczekiwan mieszkancéw WOF, Interesariuszy
SUMP WOF oraz JST WOF, co do kierunkéw rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i catego obszaru
transportu osob i towarow w WOF. Zgodnie z zatozeniami SUMP WOF (Rozdz. 6.), powinny one zostac¢
osiggniete w perspektywie do roku 2035, a horyzontalnie do 2040 roku.

Wskazane w drodze partycypacji spotecznej 8 Celéw Strategicznych SUMP WOF pozwalajg na precyzyjne
zaproponowanie konkretnych dziatarn mobilnosciowych mozliwych (ale i niezbednych) do podjecia
na catym obszarze WOF. Sg one takze niezbedne do prowadzenia monitorowania i ewaluacji SUMP WOF.

Wybrane wspdlnie podczas 2 Etapu konsultacji spotecznych przez mieszkancéw WOF, Interesariuszy
SUMP WOF oraz JST WOF dziatania w ramach kazdego z 8. Celéw Strategicznych SUMP WOF,
obejmujg zakres zadan wymienionych pod kazdym dziataniem realizujgcym dany cel strategiczny.
W zwigzku z czym, kazdy projekt, ktéry planuje zrealizowaé¢ JST WOF, powinien wpisywac sie swoja
tematyka w podany zakres w ramach odpowiedniego dziatania.

Wopisanie sie danego projektu w opisany zakres dziatania wskazuje wyraznie, ze jego wykonanie realizuje
dany cel strategiczny, a tym samym prawidtowo beda wdrazane postanowienia SUMP WOF, zaspokajajac
potrzeby mieszkarncéw WOF w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF.

W ponizszych Rozdziatach 7.1.1 - 7.1.8 wymienione zostaty wszystkie wybrane do podjecia w WOF
dziatania w zakresie poprawy transportu i przemieszczania oraz poprawy stanu srodowiska naturalnego,
klimatu i s$rodowiska antropogenicznego, przy uwzglednieniu zapewnienie wysokiego poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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7.1.1 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 1.

Realizacja Celu Strategicznego 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscia w WOF nastapi poprzez
wykonanie nastepujacych, wybranych wspélnie przez mieszkancéw WOF, Interesariuszy SUMP WOF oraz
przez JST WOF, dziatan:

dziatanie 1.1. Wspoétpraca JST WOF w zakresie wprowadzania oraz planowania dziatan
dotyczacych zrownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF, obejmujgce zadania z zakresu:

analizy okreslenia formy prawnej i finansowej dotyczacej wtasciwego zarzadzania elementami
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF,

wypracowania i wdrozenia jednolitych wytycznych w zakresie zréownowazonej mobilnosci
miejskiej dla wszystkich JST WOF dotyczacych prowadzenia polityki przestrzennej oraz
zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego na catym obszarze WOF,
koordynowania wspotpracy pomiedzy JST WOF oraz pomiedzy nimi a podmiotami
zewnetrznymi, szczegdlnie w ramach usprawniania i poszerzania mozliwosci w zakresie
pozyskiwania funduszy zewnetrznych na realizacje dziatan mobilnosciowych w WOF,
koordynowania komunikacji pomiedzy JST WOF oraz pomiedzy nimi a podmiotami
zewnetrznymi, celem usprawniania realizacji dziatan mobilnosciowych w WOF,

opracowania standardéw ustug lub rozwigzan o charakterze ponadgminnym, zmniejszajacych
popyt na transport i ograniczajacych podréze zbedne w WOF (np. ustug i rozwigzan
realizujgcych m.in. idee miasta/osiedla 15-minutowego oraz idee TOD),

dziatanie 1.2. Koordynowanie zarzadzania poszczegélnymi elementami systemu
zréownowazonej mobilnosci miejskiej w ujeciu funkcjonalnym i przestrzennym na obszarze
WOF, obejmujgce zadania z zakresu:

koordynacji miedzygminnej oraz powiatowo-gminnej JST WOF w zakresie zarzgdzania
poszczegbélnymi elementami systemu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF,
w szczegoblnosci w ujeciu funkcjonalnym i przestrzennym,

koordynacji pomiedzy JST WOF w zakresie wspolnej realizacji inwestycji infrastrukturalnych,
szczegblnie na wspdlnych odcinkach miedzygminnych (dotyczy Miast WOF i Gmin WOF,
a takze wszystkich gmin graniczacych z WOF) oraz miedzypowiatowych (dotyczy powiatow
graniczacych z WOF) i miedzywojewddzkich (dotyczy wojewddztwa wielkopolskiego),

dziatanie 1.3. Budowa struktur zarzadzania zrébwnowazonga mobilnoscig miejska, w tym relacji
z mieszkancami, obejmujace zadania z zakresu:

wybrania podmiotu koordynujgcego - jako podstawowego elementu budowy struktur
zarzadzania zréwnowazong mobilnoscia miejska w WOF,
budowy relacji pomiedzy mieszkaricami WOF poprzez zintensyfikowanie wspotpracy pomiedzy
wszystkimi JST WOF w zakresie zwiekszania udziatu partycypacji spotecznej w rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF,
dziatanie 1.4. Budowa swiadomosci wptywu réznych srodkéw transportu na srodowisko oraz
korzysci z inwestycji w zrownowazong mobilnosé, obejmujace zadania z zakresu:

budowy swiadomosci wsréd wszystkich grup mieszkancéw WOF w zakresie wptywu réznych
Srodkéw transportu na srodowisko naturalne i na klimat oraz na zdrowie ludzi, a takze
w zakresie korzysci wynikajgcych z inwestycji w zréwnowazong mobilno$é miejska w WOF,
budowy swiadomosci mieszkancéw WOF w zakresie wptywu réznych $srodkéw transportu
naich zdrowie i na srodowisko antropogeniczne, oraz w zakresie korzysci z inwestycji
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF,
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7.1.2 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 2.

Realizacja Celu Strategicznego 2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego — dziatania infrastrukturalne
i edukacyjne zmniejszajgce liczbe wypadkow nastgpi poprzez wykonanie nastepujacych, wspélnie
wybranych dziatan:

dziatanie 2.1. Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego - minimalizowanie
liczby zdarzen i wypadkow drogowych, obejmujace zadania z zakresu:

przebudowy lub rozbudowy ulic i drég zamiejskich:

w miejscach oraz na odcinkach niebezpiecznych, szczegélnie w miejscach wypadkéw
drogowych z ofiarami $miertelnymi,

poprzez dostosowywanie jezdni do parametrow normatywnych dla danej klasy
technicznej, szczegblnie w zakresie szerokosci paséw ruchu,

poprzez poprawe geometrii drég na tukach, zakretach i na skrzyzowaniach, szczegdlnie
na terenie zabudowy,

budowy mijanek (odcinkéw o przekroju dwukierunkowym 1/2) w przypadku braku mozliwosci
przestrzennych na poszerzenie jezdni drég gminnych o przekroju dwukierunkowym 1/1
do wymogow normatywnych dla danej klasy technicznej drogi,

wdrazania na drogach gminnych oraz na drogach powiatowych co najmniej klasy technicznej
L lub D, na ktérych predkos¢ dopuszczalna bedzie ograniczona do 50 km/h, przekroju
dwukierunkowego 1/2-1 (jezdni ze srodkowym pasem przeznaczonym do dwukierunkowego
ruchu pojazdéw i z pasami usytuowanymi po obu stronach pasa srodkowego, przeznaczonych
do jednokierunkowego ruchu pieszych, roweréw, hulajnég elektrycznych i UTO, ktéry nie moze
odbywac sie po srodkowym pasie oraz do ruchu pozostatych pojazdéw w trakcie wymijania),
budowy nowych i przebudowy lub rozbudowy istniejgcych skrzyzowan:

na skrzyzowania typu rondo, z mozliwymi z bypassami na gtéwnych relacjach
prawoskretnych,

na skrzyzowania zwykte i skanalizowane, w tym skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng oraz
sygnalizacjg swietlng akomodacyjna,

zakazywania nowych wtaczen bezposrednich (zjazdéw, wyjazdow i wjazdéw) do drég
krajowych i wojewddzkich (szczegdlnie do obwodnic) — obstuga obszaréw przylegtych do nich
powinna odbywac sie poprzez istniejgce drogi publiczne i wewnetrzne oraz drogi obstugujace
(tzw. drogi serwisowe),

budowy wzbudzanych sygnalizacji swietlnych dla pieszych oraz po uprzedniej analizie -
sygnalizacji typu all red w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych oraz przy placéwkach
oswiatowych i oérodkach zdrowia,

budowy zatok przystankowych, w tym na obszarach zabudowy wyznaczanie takze przystankéow
na pasie ruchu* lub antyzatok®,

segregowania ruchu pieszego i rowerowego od ruchu drogowego na obszarach zabudowanych
oraz takze poza nimi, w postaci chodnikéw, drég dla rowerdw, drég dla pieszych i roweréw oraz
ciggdéw pieszo-jezdnych (w tym drég obstugujacych, tzw. drég serwisowych),

budowy bezpiecznych przej$é dla pieszych i przejazdéw dla rowerdw,

wynoszenie przej$¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerdéw, szczegdlnie w centrach miast
i miejscowosci, przy obiektach uzytecznos$ci publicznej, w miejscach niebezpiecznych,

4 Przystanek autobusowy na pasie ruchu oznakowany linig P-17.
5 Antyzatoka — zatoka przystankowa na pasie ruchu (linia P-17) w postaci zwezenia jezdni i poszerzenia chodnika na jej dtugosci
lub w postaci odwrotnosci zatoki przystankowej, ktérg objezdza sie pasem ruchu od strony osi jezdni.
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wynoszenie catych tarcz skrzyzowan, jako elementéw uspakajajagcych ruch pojazdéw
w obrebie skrzyzowan i podnoszacych poziom bezpieczeristwa ruchu drogowego dla pieszych
i rowerzystéw,
budowy progéw zwalniajgcych - najazdowych, podrzutowych, listwowych, ptytowych,
wyspowych,
ograniczania dopuszczalnej predkosci:
odcinkowe ograniczenia predkosci dla wszystkich pojazdéw ponizej obowigzujacej
przepisami wartosci (znak B-33 z okreslong wartoscig dopuszczalnej predkosci) -
w centrach miast i miejscowosci, przy placéwkach oswiatowych, przy osrodkach zdrowia,
przy kosciotach, przy cmentarzach itp.,
dla pojazdéw ciezarowych do 40 km/h na obszarach zabudowy — na ulicach i drogach
zamiejskich (z wyjatkiem drogi ekspresowej S10 i obwodnic miast i miejscowosci),
przebiegajacych przez miasta i miejscowosci w WOF,
wdrazania nowoczesnych systemow wptywajacych na zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, w postaci:

odcinkowego pomiaru predkosci,

stacjonarnych urzadzen rejestrujacych predkos$¢ pojazdéw — fotoradardw,

rejestratoréow przejazdu pojazddéw przez skrzyzowania na czerwonym swietle,

radarowych wyswietlaczy dynamicznej predkosci pojazdéw, wyswietlajgcych
przekroczenia predkosci na tablicach elektronicznych,

stosowania rozwigzan uniemozliwiajgcych wtargniecie zwierzat na droge, szczegélnie
na obszarach lesnych,

dziatanie 2.2. Lobbowanie realizacji obwodnic miejscowosci w WOF na DK22, obejmujace
zadania z zakresu:

lobbowania przez JST WOF w sprawie zrealizowania przez GDDKIiA Szczecin obwodnic
miejscowosci Szczuczarz i Dzwonowo w ciggu DK22,

lobbowania do GDDKIA Szczecin oraz do Ministra wtasciwego ds. transportu przez JST WOF
w sprawie analizy mozliwosci realizacji obwodnicy miejscowosci Ostrowiec w ciggu DK22,

dziatanie 2.3. Wdrazanie stref uspokojonego ruchu i kameralizowanie ulic, obejmujgce zadania
z zakresu:

wdrazania nowych i rozszerzanie istniejgcych stref Tempo-30, szczegdlnie w centrum
i na osiedlach mieszkaniowych Miast WOF oraz w miejscowosciach w Gminach WOF,
wdrazania nowych i rozszerzanie istniejgcych stref zamieszkania, przede wszystkim
w centrach miast i miejscowosci, na osiedlach mieszkaniowych, na obszarach zabudowy
jednorodzinnej,

przywracanie przestrzeni przyjaznej pieszym i rowerzystom w centrach miast i miejscowosci
oraz w miejscach o charakterze zabytkowym i turystycznym poprzez kameralizowanie ulic
(np. ulice typu woonerf),

6 Woonerf (ulica do mieszkania, przyjazna dla ludzi, podwdrzec) — ulica w strefie zurbanizowanej, z potozonym naciskiem na wysoki
poziom bezpieczenstwa, uspokojenie ruchu, atrakcyjnos¢ przestrzeni i funkcji komunikacyjnej z priorytetem dla pieszych
i rowerzystow, jest to przestrzen publiczna tgczaca funkcje ulicy, deptaku, parkingu i miejsca spotkan mieszkancow
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Rys. 7.1 Realizowane i proponowane obwodnice w WOF

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Diagnozy WOF
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dziatanie 2.4. Minimalizowanie ruchu pojazdow w centrach Miast WOF, obejmujgce zadania
z zakresu:

wdrazania rozwigzan infrastrukturalnych oraz w zakresie zmian organizacji ruchu, stuzacych
ograniczaniu nazbyt swobodnego obecnie wjazdu samochodem i poruszania sie nim
po miastach i miejscowosciach, szczegdlnie po ich centrach, majac na uwadze realizowanag
obecnie droge ekspresowg S10 i obwodnice w ciggu DK22, pozwalajagce na uspokojenie ruchu
w kolejnych miastach i miejscowosciach na ich przebiegach:

we wszystkich miastach i miejscowosciach w ciggu obecnej DK10,
wewnatrz obszaréw objetych kolejnymi obwodnicami, szczegélnie w Miescie Watcz,

likwidowania mozliwosci przejazdéw tranzytowych dla ruchu zewnetrznego przez obszary
objete przebiegiem drogi ekspresowej S10 oraz obwodnicami w ciggu DK22 - przekierowanie
tego ruchu, w tym w catosci ruchu pojazdéw ciezarowych, na nie lub na ciggi obwodnic
Sréodmiejskich,

wprowadzania statych oraz czasowych obszarowych zakazéw ruchu dla pojazdéw
ciezarowych,

ograniczenia ruchu pojazdéw w centrum miast, z mozliwoscig wytgczania z ruchu
poszczegdlnych ulic lub ich odcinkéw w scistym centrum Miast WOF,

wprowadzania wiekszego priorytetu dla pieszych, rowerzystéw i autobuséw publicznego
transportu zbiorowego co najmniej w obszarze centrum Miast WOF.

7.1.3 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 3.

Realizacja Celu Strategicznego 3. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego — rozumiany jako poprawa
dostepnosci i jakosci ustug transportu publicznego nastgpi poprzez wykonanie wspdlnie wybranych
dziatan:

dziatanie 3.1. Stworzenie wspolnego organizatora transportu dla catego obszaru WOF,
obejmujgce zadania z zakresu:

utworzenia w zakresie komunikacji autobusowej jednego organizatora publicznego transportu
zbiorowego dla catego obszaru WOF-dazenie, celem wspdlnego organizowania sieci potgczen
na catym obszarze WOF do stworzenia zwigzku miedzygminnego lub preferowanego zwigzku
powiatowo-gminnego, lub

utworzenia dwéch organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w zakresie komunikacji
autobusowej — miejskiej dla Miasta Watcz oraz w formule zwigzku miedzygminnego
lub preferowanego powiatowo-gminnego dla Gmin WOF,

dziatanie 3.2. Optymalizacja i rozwdj linii autobusowych i potaczen kolejowych w WOF,
obejmujace zadania z zakresu:

opracowania standardu obstugi transportem autobusowym i transportem kolejowym dla WOF,
cyklicznej optymalizacji sieci potaczen komunikacji zbiorowej w WOF,

rozwoju sieci kolejowej w WOF poprzez rewitalizacje, przebudowe i rozbudowe LK403 i LK410,
opracowania standarddéw informacji pasazerskiej na przystankach autobusowych i kolejowych
oraz na weztach przesiadkowych, w autobusach, na portalach internetowych i w aplikacjach
mobilnych, z uwzglednieniem projektowania uniwersalnego,

zwiekszania liczby potaczen na istniejgcych liniach (lub na ich odcinkach), m.in. w oparciu
o prowadzone cykliczne analizy oraz uzasadnione zapotrzebowanie mieszkancéow WOF,
w postaci:

rozszerzenia godzin funkcjonowania transportu publicznego w WOF,
zwiekszanie liczby istniejgcych potagczen oraz wprowadzanie nowych na liniach transportu
zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej WOF w dni robocze,
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zwiekszanie liczby obecnych (nielicznych) potaczen i przede wszystkim wprowadzanie
nowych na liniach transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej WOF
w dni wolne,

zwiekszanie czestotliwosci kursowania potaczen kolejowych w WOF poprzez tworzenie
stosownych porozumien pomiedzy JST WOF a organizatorami wojewddzkiego
pasazerskiego transportu kolejowego dot. zwiekszania liczby potaczen kolejowych
lub tworzenia nowych potaczen, takze w zakresie mozliwosci ich dofinansowania
z budzetéw JST WOF,

planowania tras linii autobusowych o mozliwie prostych przebiegach i akceptowalnym czasie
przejazdu w stosunku do czasu przejazdu samochodem osobowym:

ze wszystkich miejscowosci w danej Gminie WOF do jej siedziby, w tym ze wszystkich
miejscowosci w gminie Watcz do Miasta Watcz, w ktérym zlokalizowana jest jej siedziba,
z siedziby kazdej Gminy WOF (za wyjatkiem siedziby Gminy Watcz) do Miasta Watcz -
siedziby Powiatu Wateckiego,
w miare mozliwosci z jak najwiekszej liczby miejscowosci w Gminach WOF do Miasta
Watcz,
przyspieszania komunikacji zbiorowej poprzez wprowadzanie przywilejéw w ruchu
dla autobuséw komunikacji miejskiej/gminnej/powiatowej, w postaci zmiany organizacji
ruchu, dostosowania infrastruktury drogowej itp.,
weryfikacji stanu technicznego przystankéw celem uzupetnienia brakéw w oznakowaniu oraz
poprawy dostepnosci do informacji pasazerskiej,
budowy zintegrowanych weztéw przesiadkowych w WOF przy stacjach i przystankach
kolejowych, umozliwiajgc przesiadki pomiedzy autobusami i pociggami, w tym dla pasazerow
dochodzacych pieszo oraz dojezdzajacych rowerem, hulajnogg UTO lub samochodem
osobowym,

dziatanie 3.3. Uruchomienie nowych potaczen kolejowych z WOF, obejmujace zadania
z zakresu:

lobbowanie przez JST WOF o zwiekszenie czestotliwosci kursowania obecnych regionalnych
potaczen kolejowych z WOF do Pity, co najmniej na trasie Watcz - Pita, lub

lobbowanie przez JST WOF za przedtuzeniem potgczen Kolei Wielkopolskich Sp. z 0.0. z Pity
(linia PKM5) przez caty dzien do stacji kolejowej Watcz oraz co najmniej w szczytach
komunikacyjnych do przystanku kolejowego Tuczno Krajenskie, celem umozliwienia lepszego
skomunikowania do najblizszego od WOF duzego miasta — do Pity, lub

lobbowanie przez JST WOF o uruchomienie nowego potgczenia obstugiwanego przez Koleje
Wielkopolskie Sp. z 0. 0. na trasie Tuczno — Watcz - Pita,

lobbowanie przez JST WOF o uruchomienie nowego potaczenia kolei regionalnych przez gmine
Mirostawiec na LK410 w kierunku Kalisza Pomorskiego (i dalej) oraz Ztocienca (i dalej),

dziatanie 3.4. Wdrozenie wspdlnego biletu dla wszystkich przewoznikéw obstugujacych linie
transportu zbiorowego w WOF - integracja taryfowo-biletowa, obejmujgce zadania z zakresu:

wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami autobusowego publicznego transportu
zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej w WOF w zakresie finansowania
tych przewozéw w postaci doptat, taryfy Dbiletowej, integracji biletowej, przejazdéw
bezptatnych itp.,

wdrozenia integracji taryfowo-biletowej na catym obszarze WOF w ramach wspdlnego biletu
w komunikacji autobusowej,

dazenia do wtagczenia transportu kolejowego (co najmniej w zakresie przewozéw regionalnych),
w ramach integracji transportu publicznego o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze
catego WOF,
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dziatanie 3.5. Dostosowanie infrastruktury transportu zbiorowego oraz taboru autobusowego
i kolejowego dla oséb ze szczegdélnymi potrzebami, zgodnie z zasadami projektowania
uniwersalnego, obejmujgce zadania z zakresu:

opracowania standardéw planowania przestrzeni dla oséb e szczegdlnymi potrzebami
(szczegdlnie dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnoscia
i percepcja),

realizowania infrastruktury drogowej, infrastruktury transportu zbiorowego oraz infrastruktury
o charakterze uzytecznosci publicznej,

likwidowania barier w ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla oséb
ze szczegblnymi potrzebami (w tym szczegdlnie dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb
o ograniczonej mobilnosci i percepciji),

dostosowanie taboru autobusowego i kolejowego dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami
(szczegdlnie dla osdb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej mobilnosci
i percepcji) — niska podtoga, dedykowane miejsca siedzgce, miejsca na wdézek inwalidzki
orazwozki dzieciece, kontrastowe wyswietlacze zewnetrzne, dedykowane przyciski
sygnalizacyjne itp.,

wyposazanie autobuséw i pociggédw w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej, podnoszac
komfort jazdy pasazeréw szczegdlnie w dni o wysokich temperaturach,

dopasowywania wielkosci autobuséw do rzeczywistych wielkosci potokéw pasazerskich,
celem bardziej efektywnego wykorzystania réznych wielkosci — klas autobuséw, do obstugi
poszczegdblnych linii autobusowych w WOF,

dziatanie 3.6. Wdrazanie systemow przesiadkowych i infrastruktury weztéw przesiadkowych
w WOF, zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, obejmujace zadania z zakresu:

opracowania i wdrazania standardéw dla infrastruktury weztéw przesiadkowych,
opracowanie i wdrazanie standardéw dla parkingédw P+R, parkingédw B+R i parkingdw K+R,
opracowanie i wdrazanie systemoéw informacji pasazerskie;j,

budowa weztéw przesiadkowych lub co najmniej przystankéw autobusowych (na czynnych
liniach autobusowych), jak najblizej peronéw kolejowych, celem usprawnienia przesiadek
do iz pociggu / autobusu,

doprowadzania do stacji i przystankéw kolejowych z czynnym lub planowanym
do uruchomienia ruchem pasazerskim:

chodnikoéw i drog dla rowerdw lub drég dla pieszych i roweréw,
utwardzonych drég dla samochoddéw oraz autobuséw transportu zbiorowego, zaréwno
w zakresie poprawy stanu technicznego istniejacych, jak i budowy nowych odcinkow,
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Rys. 7.2 Planowane zintegrowane wezty przesiadkowe w WOF

dziatanie 3.7. Niwelowanie wykluczenia spotecznego i wykluczenia komunikacyjnego
mieszkancow WOF, obejmujace zadania z zakresu:

zwiekszania gestosci przystankéw - skracanie czasu dojscia do przystankéw oraz do linii
autobusowych i do stacji i przystankéw kolejowych, pod katem poprawy dostepnosci
do obecnych i planowanych obszaréw zabudowy oraz do generatoréw ruchu,

wprowadzania brakujgcego oraz usprawnianie juz istniejagcego niedostatecznego
skomunikowania liniami transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publiczne;j
w miejscowosciach w Gminach WOF,

mozliwosci wtaczania przewozow szkolnych w sie¢ potaczenn gminnych lub powiatowo-
gminnych —zmiana linii szkolnych z przewozéw zamknietych na przewozy otwarte,
reaktywowanie przewozéw pasazerskich na LK410 o zawieszonym w roku 1991 ruchu
pasazerskim, z uruchomieniem nieczynnej obecnej stacji kolejowej Mirostawiec,
uruchomienie docelowo dla obstugi ruchu pasazerskiego przystanku kolejowego Skrzatusz
w powiecie pilskim, potozonego przy granicy powiatu wateckiego i gminy Watcz,

lokalizowania przystankéw autobusowych jak najblizej perondéw kolejowych przy stacjach
i przystankach kolejowych, celem usprawnienia dogodnych przesiadek do i z pociagu,
niwelowania w jak najwiekszym stopniu wykluczenia spotecznego i wykluczenia
komunikacyjnego mieszkancéw WOF poprzez zwiekszanie istniejgcego lub wprowadzanie
nowego dostepu do linii ptz oraz do infrastruktury ptz,
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sukcesywnego doprowadzania chodnikéw i tras rowerowych do stacji i przystankéw
kolejowych z czynnym lub planowanym do uruchomienia ruchem pasazerskim,

aktywizacji spotecznej w postaci umozliwienia osobom ze szczegdlnymi potrzebami (w tym
osobom z niepetnosprawnosciami i osobom o ograniczonej mobilnosci i percepciji)
samodzielnego korzystania z ustug transportu publicznego w WOF,

uruchamianie ustug transportu publicznego swiadczonego dla okreslonych grup pasazerow
w formule linii transportu na zadanie — DRT?, takze w dni wolne na obszarach Gmin WOF
o matym zaludnieniu, z zatozeniem, ze zastgpig one klasyczne linie komunikacji gminnej
lub powiatowo-gminnej,

7.1.4 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 4.

Realizacja Celu Strategicznego 4. Rozwdj mobilnosci aktywnej — budowa i poprawa jakosci infrastruktury
rowerowej oraz pieszej nastapi poprzez wykonanie nastepujacych wybranych dziatan:

dziatanie 4.1. Rozwoj infrastruktury pieszej w WOF, obejmujace zadania z zakresu:

opracowania co najmniej dla drég powiatowych i gminnych wytycznych projektowych dla WOF
oraz standardéw realizacji ciggéw pieszych, z wykorzystaniem aktualnych standardéw
technicznych i wykonawczych dla infrastruktury pieszej, z naciskiem na podnoszenie poziomu
bezpieczenstwa ruchu dla pieszych i na komfort ich przemieszczania, wykorzystujacych
zasady projektowania uniwersalnego,

budowy nowych oraz uzupetniania luk w istniejgcych przebiegach ciggéw pieszych:

w pierwszej kolejnosci w obrebie Miast WOF i w wiekszych miejscowosciach w Gminach
WOF,

sukcesywnie w pozostatych miejscowosciach w Gminach WOF, z dopuszczong
mozliwoscig ich realizacji w mniejszych miejscowosciach tylko po jednej stronie drogi,
takze w ramach prac nienawigzanych z inwestycjami drogowymi, dazac tym
do jak najszybszego zapewnienia odpowiednich i bezpiecznych warunkéw
do przemieszczania sie pieszo po WOF,

prowadzenia ruchu pieszego (i rowerowego) w uktadzie drogi 1/2-18 na drogach powiatowych
i gminnych o niskim natezeniu ruchu oraz nienormatywnej szerokosci jezdni i predkosci
dla pojazddéw ograniczonej do 50 km/h,
wprowadzanie udogodnien dla pieszych, szczegdlnie dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami,
w postaci m.in.:
obnizonych kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych, wyniesionych przejs¢ dla pieszych
ora wyniesionych catych tarcz skrzyzowan,
stosowania innej, dedykowanej faktury nawierzchni na szerokosci przejs¢ dla pieszych
wyrodzniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni,
stosowania ptytek fakturowych, pél uwagi oraz ptytek ostrzegawczych, kierunkowych,
prowadzacych i naprowadzajgcych, na ciggach pieszych oraz na dojsciu do przejs¢
dla pieszych i do przystankéw komunikacyjnych, szczegdlnie pod katem ruchu oséb
z dysfunkcja wzroku,

realizowania dziatan prowadzacych do likwidacji barier w ruchu pieszym oraz niedopuszczanie
doich powstawania poprzez skracanie tras dojscia pieszego, oraz likwidacje barier terenowych
na nich pomiedzy przystankami a Zzrédtami i celami podrdézy, takze w obrebie skrzyzowan,

7 DRT -transport reagujacy na popyt/transport na zagdanie.

8 Droga na ktoérej predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h ze srodkowym pasem przeznaczonym do dwukierunkowego
ruchu pojazdéw oraz pasami usytuowanymi po obu stronach pasa srodkowego przeznaczonymi do jednokierunkowego ruchu
pieszych, rowerdw, hulajnég elektrycznych i UTO, a takze do ruchu pozostatych pojazdéw w trakcie wymijania.
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dziatanie 4.2. Rozwéj infrastruktury rowerowej w WOF, obejmujace zadania z zakresu:

wdrozenia jednolitych co najmniej dla drég powiatowych i gminnych, standardéw
technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej (z uwzglednieniem ich aktualizacji
w przypadku zmian przepiséw prawa oraz wdrazania nowych rozwigzan i technologii),
w podziale na rozwigzania dla Miast WOF oraz dla Gmin WOF, wykorzystujgcych zasady
projektowania uniwersalnego,
realizowania tras rowerowych (szczegélnie jako drog dla rowerdw oraz jako drog dla pieszych
i roweréw), w pierwszej kolejnosci do gtéwnych celéw podrézy i do istotnych generatoréw
ruchu, m.in.:

do siedzib gmin co najmniej z najblizszych miejscowosci,

do Miasta Watcz z jak najwiekszej liczby miejscowosci gmin osciennych,

pomiedzy gminami sgsiadujgcymi (siedzibami gmin lub wiekszymi miejscowosciami),

w ramach integracji z transportem zbiorowym w WOF: do weztéw przesiadkowych,

do stacji i przystankéw kolejowych, do petli autobusowych, do wybranych gtéwnych

przystankéw autobusowych,

do urzedoéw,

do placéwek zdrowia,

do obiektow handlu i ustug,

do przedszkoli i szkét,

do wazniejszych zaktadoéw pracy,

do placéwek kulturalnych,

do placéwek i obiektéw sportowych,

do kosciotéw i cmentarzy,

sukcesywnego uzupetniania luk w istniejagcych przebiegach tras rowerowych oraz
w potgczeniach pomiedzy nimi,

budowy nowych odcinkéw tras rowerowych takze w ramach prac niezwigzanych
zinwestycjami drogowymi, dazac do jak najszybszego osiggniecia spojnosci sieci tras
rowerowych w WOF,

wykorzystywania pod prowadzenie ruchu rowerowego bez wymogu wyznaczania tras
rowerowych po jak najwiekszej liczbie drég w strefach uspokojonego ruchu (TEMPO-30 i strefy
zamieszkania),

prowadzenia ruchu rowerowego (i pieszego) w uktadzie drogi 1/2-1° na drogach powiatowych
i gminnych o niskim natezeniu ruchu oraz nienormatywnej szerokosci jezdni i predkosci
dla pojazddéw ograniczonej do 50 km/h,

budowy na stacjach i przystankach kolejowych zadaszonych parkingédw rowerowych B+R,
lokalizowania stojakéw rowerowych przy generatorach ruchu, przy urzedach, instytucjach,
placéwkach zdrowia, placéwkach handlowych itp.,

9 Ibidem.
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dziatanie 4.3. Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w WOF dla pieszych
i rowerzystow, z dopetnieniem go siecig drég rowerowych, obejmujace zadania z zakresu:

separowania w miare mozliwosci przestrzennych ciggdéw pieszych i tras rowerowych od jezdni
i ruchu pojazdéw,

analizy mozliwosci wprowadzania przejs¢ sugerowanych i ich wdrazanie,

wyposazania przej$¢ dla pieszych w sygnalizacje $wietlng lub w sygnalizacje wzbudzanag
przez pieszych, w tym wdrazanie aktywnych przejs¢ dla pieszych, z mozliwoscig wykorzystania
inteligentnych systemoéw detekcji,

wyposazania przejazdow dla rowerow w sygnalizacje swietlng, z mozliwoscig wykorzystania
inteligentnych systemoéw detekcji,

stosowania dzwiekowych sygnalizacji $wietlnych, tabliczek dla oséb niewidomych
i niedowidzacych, informujgcych symbolicznie o uktadzie przej$¢ przez jezdnie,

doswietlanie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerdw (szczegdlnie przy placéwkach
szkolnych, placéwkach zdrowia, urzedach i w miejscach niebezpiecznych),

stosowanie azyléw dla pieszych oraz azyléw dla rowerzystdéw na szerokich jezdniach, oraz
w miejscach niebezpiecznych,

wprowadzanie na drogach lokalnych, osiedlowych i wewnetrznych, stref uspokojonego ruchu
w postaci stref zamieszkania oraz kameralizowania ulic, celem zwigekszania poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego dla pieszych i dla rowerzystow,

7.1.5 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 5.

Realizacja Celu Strategicznego 5. Integracja polityki przestrzennej z transportowga - planowanie
przestrzenne wspierajgce zrownowazong mobilnos¢ nastapi poprzez wykonanie nastepujacych dziatan:

dziatanie 5.1. Zwiekszenie wspétpracy miedzygminnej w zakresie zintegrowanego planowania
przestrzennego, obejmujgce zadania z zakresu:

powotywania zespotdw miedzygminnych oraz powiatowo-gminnych ds. strategii oraz
planowania i rozwoju przestrzennego w WOF,

wspotpracy pomiedzy wszystkimi JST WOF, a takze pomiedzy nimi a administracja
samorzadowg oraz administracja rzadowa, na poziomie planistycznym w zakresie
wypracowania spéjnych rozwigzan i jednolitych wytycznych w obszarze rozwoju drogowego
i kolejowego uktadu komunikacyjnego w WOF, wraz z infrastrukturg zintegrowanego transportu
zbiorowego i ciggami pieszymi oraz trasami rowerowymi,

koordynacji zapisow w dokumentach strategicznych JST WOF oraz w dokumentach
planistycznych (plany ogdlne gmin i mpzp) Miasta Watcz i Gmin WOF co najmniej graniczacych
ze sobag, w zakresie rozwoju systemoéw transportowych, publicznego transportu zbiorowego
i zrwnowazonej mobilnosci miejskiej,

wypracowania i wdrazania w WOF wysokich standardéw projektowania ulic i drég zamiejskich,
ze szczegoblng dbatoscia o przestrzen publiczng, zielen i krajobraz,

wskazania najwazniejszych korytarzy transportowych dla publicznego transportu zbiorowego
w WOF - korytarzy autobusowych oraz linii kolejowych, uzupetniajagcych optymalng strukture
zagospodarowania przestrzennego catego obszaru WOF oraz tworzacych podstawe
do kreowania przestrzeni zurbanizowanej minimalizujgcej popyt na transport na dalsze
odlegtosci,
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dziatanie 5.2. Stworzenie wytycznych do dokumentow strategicznych i planistycznych
pod katem wprowadzania elementéow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, obejmujace
zadania z zakresu:

analizy, wypracowania i aktualizowania wytycznych do aktualizowanych oraz do nowych
dokumentoéw strategicznych JST WO, pod katem wprowadzania elementéw zréwnowazonego
publicznego transportu zbiorowego oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF,
analizy, wypracowania i aktualizowania wytycznych do nowych planéw ogélnych gmin, oraz
do aktualizowanych i nowych mpzp, pod katem wprowadzania elementéw zréwnowazonego
publicznego transportu zbiorowego oraz zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF,
stworzenia wspdlnych zasad planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych,
ustugowych i obszaréw gospodarczych w nowych planach ogdélnych gmin, w sposoéb
zapewniajgcy ich wysokg dostepnos¢ transportowa,

tworzenia i uwzgledniania w mpzp zapiséw oraz wskazan dotyczacych ,obszaréw krotkich
odlegtosci”, ,miast/osiedli 15-minutowych”, a takze rozwoju obecnych oraz budowy nowych
obszaréw zabudowy w ramach idei TOD,

dziatanie 5.3. Tworzenie centréw Llokalnych i rozpraszanie funkcji, z optymalnym
wykorzystaniem terendw, obejmujgce zadania z zakresu:

stworzenia wspélnych standardéw urbanistycznych oraz wytycznych i zasad planowania
zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych, ustugowych i obszaréw gospodarczych,
ktére zaréwno w nowych planach ogdélnym gmin, jak i nastepnie w mpzp, zapewnia¢ beda ich
wysoka dostepnos¢ transportows,

minimalizowania podrézy zbednych mieszkancow WOF w ramach tworzenia
centrow lokalnych o charakterze handlowo-ustugowo-administracyjnym w Miastach WOF,
m.in. poprzez dostosowywanie istniejgcych oraz nowych weztéw przesiadkowych
do uruchomienia na nich dziatalnosci handlowej, ustugowej i administracyjnej,
minimalizowania podrézy zbednych mieszkaicow WOF zwigzane ze sprawami
administracyjnymi, poprzez uruchamianie w wybranych generatorach ruchu (np. w centrach
handlowych) dziatalnos$ci administracyjnej,

7.1.6 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 6.

Realizacja Celu Strategicznego 6. Odpornos$é transportu na ekstremalne zjawiska pogodowe oraz
obnizanie jego wptywu na $rodowisko i klimat — budowa i zarzadzanie rozwigzaniami odpornymi
na ekstremalne zjawiska pogodowe, przy jednoczesnym ograniczaniu hatasu i emisji spalin,
nastgpi poprzez realizacje nastepujgcych, wybranych wspélnie przez mieszkarncéw WOF, Interesariuszy

SUMP WOF oraz przez JST WOF, dziatan:

dziatanie 6.1. Wprowadzanie napedéw alternatywnych w transporcie zbiorowym, we flotach
JSTWOF i w transporcie indywidualnym, obejmujace zadania z zakresu:

sukcesywnej wymiany taboru ZKM oraz taboru operatoréw wtasnych przez JST WOF
na autobusy zero- i niskoemisyjne,

wymagania przez JST WOF od operatoréw zewnetrznych wykonujacych zadania przewozowe
o charakterze uzytecznosci publicznej w WOF wskazanej ustawowo minimalnej
liczby autobuséw zeroemisyjnych,

zwiekszania udziatu pojazdéw zeroemisyjnych we flotach pojazdéw stuzbowych JST WOF
i ich jednostek organizacyjnych, szczegoélnie pojazdéw wykonujgcych zadania komunalne,
wymagania od wykonawcow zleconych zadan samorzadowych dla JSTWOF, w tym szczegdlnie
komunalnych, wykorzystywania pojazdéw zeroemisyjnych w ich flotach o wskazanym
minimalnym udziale okreslonym dla catego WOF,
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dziatanie 6.2. Zwiekszanie dostepnosci do stacji tadowania i tankowania pojazdow
zeroemisyjnych w WOF, obejmujgce zadania z zakresu:

zachecanie i wspomaganie przez JST WOF w zakresie ich kompetencji do szybszej realizacji
przez inne podmioty publiczne i prywatne ogdélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych i stacji tankowania pojazdéw zero- i niskoemisyjnych (BEV, PHEV, FCEV)
oraz ogélnodostepnych punktéw tankowania CNG i LNG, przy obiektach handlowych,
na stacjach paliw, na parkingach przy drogach itp.,

budowania przez JST WOF przy siedzibach urzedéw oraz na terenie ich jednostek
organizacyjnych ogdélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych i stacji
tankowania pojazddéw zero- i niskoemisyjnych ((BEV, PHEV i FCEV),

dziatanie 6.3. Przebudowa drog w WOF oraz wprowadzanie rozwigzan dla ochrony srodowiska
i klimatu, obejmujgce zadania z zakresu:

lokalizowania infrastruktury drogowej gtéwnie na terenach juz przeksztatconych,

wdrazania nowoczesnych rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury,

omijania obszaréw cennych przyrodniczo przez ruch tranzytowy,

ograniczania ruchu pojazdéw ciezarowych i przewozacych materiaty niebezpieczne,
wprowadzania ograniczen predkosci w obszarach wrazliwych ekologicznie,
wykorzystywania pojazdéw zero- i niskoemisyjnych w obstudze zadan JST WOF,

zwiekszenia czestotliwosci czyszczenia nawierzchni, szczegélnie w okresach suchych
i zimowych,

stosowania nowoczesnych i ekologicznych metod utrzymania drég.

budowy przejsé¢ dla zwierzat wzdtuz tras drogowych przebiegajacych przez tereny zielone,
montazu ogrodzen ograniczajgcych kolizje ze zwierzetami,

stosowania systeméw odwadniajgcych z oczyszczaniem wéd opadowych,

budowy zbiornikéw retencyjnych na zanieczyszczenia drogowe,

stosowania cichych nawierzchni, szczegdlnie na obszarach chronionych i zurbanizowanych,
instalacji ekranéw akustycznych, paséw zieleni i watéw ochronnych.

7.1.7 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 7.

Realizacja Celu Strategicznego 7. Akceptacja spoteczna dla zrownowazonej mobilnosci — dziatania
edukacyjne i promocyjne zabiegajace o poparcie spoteczne nastgpi poprzez wykonanie nastepujacych,
wspoélnie wybranych dziatan:

dziatanie 7.1. Promowanie mikromobilnosci (ruchu pieszego i rowerowego) w Miastach WOF
i w Gminach WOF - w tym w centrach miast i miejscowos$ci oraz przy korzystaniu z transportu
publicznego i z weztow przesiadkowych, obejmujace zadania z zakresu:

promowania ruchu pieszego oraz ruchu rowerowego, hulajnég i UTO w ramach realizowania
podrozy niedalekich:

w Miastach WOF (w centrum, na osiedlach, w granicach miast), dedykowanego osobno
dla dzieci i uczniéw, dla oséb pracujgcych oraz dla senioréw,
w miejscowosciach w Gminach WOF dedykowane dla dzieci i uczniéw, dla oséb
pracujacych i dla senioréw,

promowania ruchu pieszego oraz ruchu rowerowego, hulajnég i UTO przy dojsciu i dojazdach:

do przedszkoli, szkét podstawowych i ponadpodstawowych oraz na uczelnie wyzsze,

do weztéw przesiadkowych, do stacji i przystankéw kolejowych oraz do przystankow
autobusowych,

do miejsc historycznych i do miejsc atrakcji turystycznych,
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przeprowadzania przez wszystkie JST WOF wspdlne oraz osobno dziatan promocyjnych
i edukacyjnych kierowanych do réznych grup mieszkancéw WOF, prezentujac je na portalach
internetowych oraz na portalach spotecznosciowych:

celem pokazania efektéw ruchu pieszego w codziennym dojsciu na krétkie odlegtosci,
celem pokazania efektéw wynikajgcych z korzystania z roweru w codziennych dojazdach
oraz w ruchu turystycznym,

dziatanie 7.2. Budowanie nawykow wsrod mieszkancow WOF oraz promowanie korzystania
z przyjaznych srodkow transportu przy uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych,
obejmujace zadania z zakresu:

budowania prawidtowych nawykéw w réznych grupach mieszkancéw WOF przy uzyciu
nowoczesnych narzedzi marketingowych (m.in. dziatania lojalnosciowe i konkursowe),
promowania z wykorzystaniem nowoczesnych narzedzi marketingowych korzystania
przez rézne grupy mieszkancow WOF z przyjaznych srodkéw transportu — rowerdow, hulajnég,
UTO i z transportu zbiorowego,

dziatanie 7.3. Zwiekszanie swiadomosci wsrod mieszkancéw WOF o zaletach wprowadzenia

zrownowazonego transportu indywidualnego i publicznego, obejmujace zadania z zakresu:
wdrazania programow zwiekszania swiadomosci wsréd réznych grup mieszkancow WOF
o zaletach wprowadzenia zréwnowazonego transportu zaréwno indywidualnego — rower,
hulajnoga, UTO, jak i publicznego — autobusu i pociagu,
wdrazania programéw zwiekszania $swiadomosci w zakresie zréwnowazonego transportu
w ramach edukacji dzieci przedszkolnych oraz dzieci i mtodziezy w szkotach podstawowych,
w szkotach ponadpodstawowych i na uczelniach wyzszych,

dziatanie 7.4. Wdrozenie standardow komunikacji, dialogu i edukacji z mieszkancami WOF
w zakresie zrownowazonego transportu w WOF, obejmujace zadania z zakresu:

objecia dziataniami edukacyjnymi i promocyjnymi mieszkancéw WOF z podziatem na rézne
grupy docelowe, w tym:

rozszerzanie dziatan o ucznidow szkét ponadpodstawowych i studentéw,
podziat dorostych mieszkancow WO na grupy oséb w wieku produkcyjnym i oséb w wieku
poprodukcyjnym — senioréw,
uwzglednianie réznych potrzeb, oczekiwan i postaw réznych grup mieszkancéw WOF
w zakresie zainteresowania transportem publicznym i zrédwnowazong mobilnoscia
miejska,
wypracowania standardow komunikacji i dialogu z réznymi grupami mieszkaricow WOF
w ramach zwiekszania udziatu ich partycypacji spotecznej w zakresie rozwoju i wdrazania
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF,
wdrozenia standardéw edukacji dla réznych grup mieszkaricow WOF w ramach zwiekszania
ich Swiadomosci w aspekcie rozwoju i wdrazania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF.

7.1.8 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 8. Intermodalnos¢ i rozwdj zielonej
logistyki towarowej - utatwienie taczenia roznych srodkow transportu
i optymalizacja dostaw

Realizacja Celu Strategicznego 8. Intermodalnosc i rozwdj zielonej logistyki towarowej— utatwienie tgczenia
roznych srodkow transportu i optymalizacja dostaw nastgpi poprzez wykonanie wspdlnie wybranych
dziatan:

dziatanie 8.1. Optymalizacja transportu towaréow w WOF, obejmujace zadania z zakresu:

wdrozenia strefowania ruchu ciezarowego w oparciu o ograniczenia tonazowe na danych
obszarach WOF lub na wybranych ulicach i drogach zamiejskich,
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wdrozenia ustalonych godzin otwartych dla dostaw w obszarach strefowania ruchu
ciezarowego co najmniej w Miescie Watcz,

ustalenia zasad dostarczania towaréw do centrum Miasta Watcz w oparciu o rodzaj, wiek,
wielkos¢, tadownosé i norme emisji spalin dla pojazdéw dostawczych i ciezarowych,
wyznaczania dedykowanych dla dostaw miejsc postojowych statych i obowigzujgcych
w okreslonych przedziatach czasowych co najmniej w Miescie Watcz,

opracowania strategicznego planu zréwnowazonej logistyki miejskiej — SULP, celem
programowania i zarzadzania przeptywami towarow — mobilnoscig towarowa i logistyka
miejska w WOF, szczegdlnie w Miescie Watcz,

wskazania w zakresie zrownowazonej logistyki miejskiej zasad obstugi mieszkancow
(np. dostawy kurierskie, dowéz do paczkomatéw),

zachecania przez JST WOF do realizowania dostaw na odcinku tzw. ostatniej mili,
przez mate pojazdy zeroemisyjne oraz rowery cargo,

tworzenia i wyznaczania miejsc postojowych (statych i czasowych) dla autobusdéw
turystycznych w Miastach WOF i w Gminach WOF w miejscach atrakcji turystycznych,
sukcesywnego likwidowania ograniczehn tonazowych na mostach i wiaduktach drogowych
w ciggu drég powiatowych i gminnych, przebudowujac je (lub budujac nowe w przypadku
ztego stanu technicznego obecnych) do normatywnej nosnosci, celem zwiekszenia
lub przywrécenia mozliwosci obstugi towarowej i rolniczej danego obszaru WOF,

dziatanie 8.2. Minimalizowania wptywu transportu ciezarowego w WOF na srodowisko, klimat
i ludzi oraz na bezpieczenstwo ruchu drogowego, obejmujace zadania z zakresu:

usuwania przejazdu ruchu tranzytowego oraz ruchu ciezarowego przez centrum miast
i miejscowosci poprzez przekierowanie go na obwodnice,

ograniczania ruchu tranzytowego oraz ruchu ciezarowego na obszarach o gestej zabudowie,
szczegoblnie w zabudowie mieszkaniowej,

ograniczanie predkosci ruchu dla wszystkich pojazdéw lub ich wybranych grup (np. pojazdy
ciezarowe) na wybranych ciggach drogowych lub obszarowo, szczegélnie w godzinach
nocnych i w dni wolne oraz w Swieta,

tworzenie stref uspokojonego ruchu, stref z zakazem ruchu lub jego ograniczeniem, a takze
ze stref ograniczeniami tonazowymi dla pojazdéw dostawczych i ciezarowych,

stosowania tzw. cichych nawierzchni, budowy ekrandéw akustycznych, tworzenie paséw
zwartej zieleni ochronnej lub watéw ziemnych ochronnych,

lokalizowania dedykowanych placéw przystosowanych do wazenia pojazddéw ciezarowych
oraz stanowisk dla wag mobilnych (np. dla mobilnych stacji diagnostycznych Inspekciji
Transportu Drogowego),

lokalizowania miejsc do instalowania stacjonarnych lub przenosnych urzadzen stuzacych
do obserwaciji, lub rejestracji obrazu zdarzen na drogach i wykonywania kontroli ruchu,
ograniczania ruchu pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne oraz wyznaczania
tras przejazdéw dla nich, lokalizacji wag preselekcyjnych w celu eliminowania z ruchu
pojazdoéw przecigzonych,

wykorzystania towarowego potencjatu transportu kolejowego,

budowy nowych drég o nosnosci 115 kN/o$, szczegdlnie drég w ciggach drog uktadu
podstawowego oraz drég przenoszacych ruch tranzytowy, ciezarowy i dostawczym
takze o znaczeniu lokalnym, a takze podnoszenia nosnosci istniejgacych drég z obecnych
80 kN/0$i100 kN/os$ do 115 kN/o$ w ramach przebudowy lub rozbudowy drég,
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dziatanie 8.3. Opracowanie i wdrozenie polityki parkingowej w WOF, obejmujgce zadania
z zakresu:

wypracowania, wdrozenia i stosowania przez wszystkie JST WOF jednolitej polityki
parkingowej, uwzgledniajaca wspdlne zatozenia i standardy oraz rozwigzania dedykowane
osobno dla Miast WOF i osobno dla obszaru Gmin WOF,

poszerzania w ramach stosownych analizi uchwatrad miastirad gmin obszaru istniejgcej SPP
w Miescie Watcz oraz tworzenia nowych SPP w pozostatych Miastach WOF,

objecia SPP catego obszaru centrum Miasta Watcz po wybudowaniu obwodnicy miasta
w ciggu DK22,

porzadkowania parkowania w WOF poprzez:

likwidowanie parkowania w miejscach niedozwolonych, nielegalnych oraz w miejscach
nieprzeksztatconych,

reorganizowanie lub likwidowanie w drodze analizy mozliwosci na chodnikach
w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, szczegdlnie w centrum Miast WOF,
dostosowywanie istniejgcych zorganizowanych parkingdw wielostanowiskowych
(szczegdlnie przy stacjach i przystankach kolejowych) do funkcji petnoprawnych
parkingdw P+R dla samochoddéw, uzupetniajgc je o parkingi B+R dla roweréw oraz
o przystanki autobusowe, jesliich nie ma,

lokalizowa¢ miejsca postojowe typu K+R:

przy wszystkich weztach przesiadkowych, stacjach i przystankach kolejowych oraz
przy petlach autobusowych, celem umozliwienia dowiezienia oraz odebrania pasazera
do iz autobusu lub pociagu,

bezposrednio przy przedszkolach i szkotach podstawowych, po uprzednim
przeanalizowaniu zasadnosci i mozliwosé ich lokalizacji.

7.2 Zestawy dziatan realizujgcych SUMP WOF

SUMP WOF powinien zoperacjonalizowaé¢ wszystkie 8 Celéw Strategicznych SUMP WOF (opisanych
w Rozdz. 6.3.1 — 6.3.8) w perspektywie do 2035 roku, przektadajac je na konkretng logike zmiany.
Logika zmian powinna stanowié¢ baze dla pdzZniejszej identyfikacji oraz wypracowania konkretnych
projektéw inwestycyjnych oraz programowych. Sktada sie ona z kompleksowych i optymalnych
zestawow dziatan stuzacych realizacji danego celu strategicznego dla trzech Obszaréw Interwencji SUMP
WOF, tj. dla Rdzenia WOF, dla Obszaru Gmin WOF oraz dla Obszaru powiatu wateckiego. Zestawy dziatan
tacza w sobie kwestie infrastrukturalne, organizacyjne i prawne, oraz wskazujg konieczne zmiany zapisow
w dokumentach strategicznych i planistycznych JST WOF.

W celu maksymalnego wykorzystania efektu synergii w realizacji postanowiert SUMP WOF dobdr dziatan
zostat poprzedzony analiza mozliwosci, potrzeb i oczekiwan mieszkancow WOF oraz réznych grup
Interesariuszy SUMP WOF i samych JST WOF, a takze zostat poddany wyborze w ramach 2. etapu
konsultacji spotecznych w podziale na dziatania dedykowane Miastu Watcz i na dziatania dedykowane
Gminom WOF oraz Powiatowi Wateckiemu. W procesie partycypacji spotecznej sposréd wszystkich
dziatan (opisanych w Rozdz. 7.1.1 - 7.1.8), wskazano na podstawie diagramu Eisenhowera dla kazdego
z nich oczekiwany priorytet ich realizacji — dziatania wazne lub dziatania niewazne, oraz koniecznosc¢ ich
wykonalnosci —dziatania pilne lub dziatania niepilne.

Mieszkancy WOF, Interesariusze SUMP WOF oraz JST WOF ocenili na ile dane dziatanie jest wazne
do zrealizowania osobno przez Miasto Watcz, osobno przez Gminy WOF | osobno przez Powiat Watecki —
jako priorytet realizacji oraz naile jest ono pilne do realizacji — jako wykonalnosc¢. Zgodnie z tzw. diagramem
Eisenhowera (Rys. 7.4), bedacym narzedziem stuzacym do priorytetyzacji dziatan, wspdlnie okreslono
stopien waznosci dziatan realizujgcych poszczegélne Cele Strategiczne SUMP WOF - czy umozliwiaja
osiggniecie danego celu strategicznego, oraz ich pilno$¢ — czy sg do zrealizowania w krétkim terminie.
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Rys. 7.4 Ocena priorytetu i wykonalnosci dziatania

Sposrod wszystkich dziatan wskazanych w Rozdz. 7.1.1 - 7.1.8, wybrano w ramach kazdego z Celow
Strategicznych SUMP WOF te dziatania, ktére uzyskaty najwieksze wartosci priorytetu realizacji oraz
najwieksze wartosci priorytetu wykonalnosci (liczby wszystkich wskazan dla danego zadania),
uzupetnionego wagg istotnosci danego obszaru strategicznego SUMP WOF (Rozdz. 5.5) dla Obszaréw
Interwencji SUMP WOF - osobno dla Rdzenia WOF, dla Obszaru Gmin WOF oraz dla Obszaru powiatu

wateckiego.

Powstata w ten sposéb priorytetyzacja dziatan dla Miasta Watcz (Tab. 7.4), dla Gmin WOF (Tab. 7.5)
i dla Powiatu Wateckiego (Tab. 7.6), wskazujgca na zadania, ktére sa:

wazne i pilne:
obligatoryjne dla danego JST WOF,
majace najwiekszy priorytet realizacji,
do realizacji od razu, ale nie dalej niz w perspektywie do 2035 roku,
wazne, ale niepilne:
obligatoryjne dla danego JST WOF,
majace nizszy priorytet realizacji,
zaplanowane do realizacji — najlepiej w perspektywie do roku 2035, ale nie dalej
niz w horyzoncie do 2040 roku,
niewazne, ale pilne:
fakultatywne do realizacji przez dane JST WOF,
niemajace priorytetu realizacji,
mozliwe do realizacji w horyzoncie do 2040 roku,
niewazne i niepilne:
fakultatywne do realizacji przez dane JST WOF,
nieistotne lub do ograniczenia zakresu, lub do rezygnaciji z realizacji zadania,
niemajagce okreslonego horyzontu czasowego ich realizacji,

ktore zostaty wskazane jako numery kazdego z zadan (opisanych szczegétowo w poprzednich (Rozdz. 7.1.1
—7.1.8) w ponizszych tabelach w diagramach Eisenhowera w odpowiednim polu istotnosci ich realizacji.

66



7.2.1 Pakiety dziatan realizujgcych SUMP WOF

Na podstawie wskazan istotnosci realizacji poszczegélnych dziatan SUMP WOF dla Miasta Watcz (Tab. 7.4),
dla Gmin WOF (Tab. 7.5) i dla Powiatu Wateckiego (Tab. 7.6), zadania wazne i pilne oraz zadania wazne,
ale niepilne, wybrane jako najistotniejsze dziatania do realizacji w poszczegdélnych celach operacyjnych,
zostaty potgczone w trzy osobne Pakiety dziatan realizacyjnych SUMP WOF - dla Miasta Watcz (Rdzenia
WOF) i dla Gmin WOF (Obszaru Gmin WOF) oraz dla Powiatu Wateckiego (Obszaru powiatu wateckiego).

Pakiety realizacyjne stanowig plan dziatan modelowych SUMP WOF, budujacych logike zmiany,
tj. skuteczng poprawe zdiagnozowanych w Diagnozie WOF oraz w trakcie przeprowadzonych
dwodch pierwszych etapéw konsultacji spotecznych, problemdéw oraz potrzeb i oczekiwan zaréwno
mieszkancéw WOF i Interesariuszy SUMP WOF, jak i samych JST WOF, w zakresie rozwoju zrbwnowazonej
mobilnosci miejskiej w WOF.

Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP WOF dla Miasta Watcz, a takze Pakiet dziatan realizacyjnych
SUMP WOF dla Gmin WOF oraz Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP WOF dla Powiatu Wateckiego,
sg ukierunkowane na perspektywe do roku 2035, a wchodzace w jego sktad dziatania zostaty
wskazane przez mieszkancow WOF, Interesariuszy SUMP WOF oraz JST WOF, jako kluczowe dla poprawy
stanu mobilnosci w WOF. Ich realizacja przyczyni sie do szybszego osiggniecia przypisanych im
w SUMP WOF 8. Celéw Strategicznych SUMP WOF (opisanych w Rozdz. 6.3.1 - 6.3.8).

Pakiety dziatan realizacyjnych SUMP WOF sktadajg sie z dziatan obligatoryjnych o najwyzszym
priorytecie realizacji — dziatania wazne i pilne oraz dziatan obligatoryjnych o nizszym priorytecie
realizacji — dziatania wazne, ale niepilne, ztozone z:

dziatan analitycznych — przygotowanie inwestycji, w tym m.in.:
opracowanie dokumentaciji,
zabezpieczenie srodkéw wtasnych JST WOF,
pozyskanie finansowania lub dofinansowania zewnetrznego,
dziatan realizacyjnych —wykonanie zadania, w tym m.in.:
polityki, dokumenty strategiczne, oraz standardy i wytyczne,
realizacja inwestycji lub wspotfinansowanie, lub wspétpraca przy jej realizacji,
rownolegle podejmowanych dziatan miekkich dotyczacych marketingu, majacych na celu:
przekonanie organizatorow danego przedsigwziecia — JST WOF, do celowosci jego realizacji,
pozyskanie jak najwiekszej liczby przysztych uzytkownikéw wsréd mieszkancow WOF.
W drodze przeprowadzanej partycypacji spotecznej przy opracowywaniu catego SUMP WOF, w tym
wramach konsultacji spotecznych, mieszkancy WOF oraz Interesariusze SUMP WOF i JST WOF,
wspolnie zakwalifikowali do Pakietow dziatan realizacyjnych SUMP WOF (w jego czesci operacyjnej

do roku 2040) osobno dla Miasta Watcz (Tab. 7.1), osobno dla Gmin WOF (Tab. 7.2) oraz osobno
dla Powiatu Wateckiego (Tab. 7.3).

Tab. 7.1 Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP WOF dla Miasta Watcz

Dziatania wazne i pilne Dziatania wazne, ale niepilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym) (obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)

Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscia w WOF

1.1. Wspoétpraca JST WOF w zakresie wprowadzania oraz
planowania dziatan dotyczacych zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w WOF

1.2. Koordynowanie zarzadzania poszczegdlnymi 1.4. Budowa $wiadomosci wptywu réznych srodkow
elementami systemu zrownowazonej mobilno$ci miejskiej | transportu na Srodowisko oraz korzysci z inwestycji
w ujeciu funkcjonalnym i przestrzennym na obszarze WOF | w zrownowazong mobilnos¢

1.3. Budowa struktur zarzadzania zréwnowazong
mobilnos$cia miejska, w tym relacji z mieszkancami
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Dziatania wazne i pilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym)

Dziatania wazne, ale niepilne

liczbe w!

(obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)

Cel Strategiczny 2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - dziatania infrastrukturalne i edukacyjne zmniejszajace

padkow

2.1. Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego - minimalizowanie liczby zdarzen i wypadkoéw
drogowych

2.2. Lobbowanie realizacji obwodnic miejscowosci w WOF
na DK22

2.4. Minimalizowanie ruchu pojazdéw w centrach Miast
WOF

2.3. Wdrazanie stref uspokojonego ruchu
i kameralizowanie ulic

Cel Strategiczny 3. Rozw6j publicznego transportu zbiorowego - rozumiany jako poprawa dostepnosci i jakosci ustug
transportu publicznego

3.2. Optymalizacja i rozwaj linii autobusowych i potaczen
kolejowych w WOF

3.1. Stworzenie wspolnego organizatora transportu
dla catego obszaru WOF

3.3. Uruchomienie nowych potaczeri kolejowych z WOF

3.7. Niwelowanie wykluczenia spotecznego i wykluczenia
komunikacyjnego mieszkancow WOF

3.4. Wdrozenie wspdlnego biletu dla wszystkich
przewoznikéw obstugujacych linie transportu zbiorowego
w WOF - integracja taryfowo-biletowa

3.5. Dostosowanie infrastruktury transportu zbiorowego
oraz taboru autobusowego i kolejowego dla oséb

ze szczegolnymi potrzebami, zgodnie z zasadami
projektowania uniwersalnego

3.6. Wdrazanie systemow przesiadkowych i infrastruktury
weztéw przesiadkowych w WOF, zgodnie z zasadami
projektowania uniwersalnego

Cel Strategiczny 4. Rozwdj mobilnosci aktywnej - budow

a i poprawa jakosci infrastruktury rowerowej oraz pieszej

4.2. Rozwdj infrastruktury rowerowej w WOF

4.1. Rozwdj infrastruktury pieszej w WOF

4.3. Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w WOF dla pieszych i rowerzystow

Cel Strategiczny 5. Integracja polityki przestrzennej z

transportowa - planowanie przestrzenne wspierajace

zréwnowazona mobhilnos¢

5.1. Zwigkszenie wspétpracy miedzygminnej w zakresie
zintegrowanego planowania przestrzennego

5.2. Stworzenie wytycznych do dokumentow
strategicznych i planistycznych pod katem wprowadzania
elementow zrownowazonej mobilnosci miejskiej

5.3. Tworzenie centréw lokalnych i rozpraszanie funkcji,

z optymalnym wykorzystaniem terenéw

przy jednoczesnym ogranic

Cel Strategiczny 6. Odpornos¢ transportu na ekstremalne zjawiska pogodowe oraz obnizanie jego wptywu
na srodowisko i klimat - budowa i zarzadzanie rozwigzaniami odpornymi na ekstremalne zjawiska pogodowe,

zaniu hatasu i emisji spalin

6.3. Przebudowa drég w WOF oraz wprowadzanie
rozwigzan dla ochrony $rodowiska i klimatu

zabiegajace o po

Cel Strategiczny 7. Akceptacja spoteczna dla zrdwnowazonej mobilnosci - dziatania edukacyjne i promocyjne

parcie spoteczne

7.2. Budowanie nawykow wsrod mieszkancow WOF oraz
promowanie korzystania z przyjaznych srodkéw transportu
przy uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych

7.3. Zwiekszanie Swiadomosci w$réd mieszkancow WOF
o zaletach wprowadzenia zréwnowazonego transportu
indywidualnego i publicznego

Cel Strategiczny 8. Intermodalnos¢ i rozwadj zielonej log

istyki towarowej - utatwienie taczenia réznych srodkow

transportu i optymalizacja dostaw

8.2. Minimalizowania wptywu transportu ciezarowego
w WOF na srodowisko, klimat i ludzi oraz
na bezpieczenstwo ruchu drogowego
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Tab. 7.2 Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP WOF dla Gmin WOF

Dziatania wazne i pilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym)

Dziatania wazne, ale niepilne
(obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)

Cel Strategiczny 1. Zintegrowane

zarzadzanie mobilnoscia w WOF

1.1. Wspoétpraca JST WOF w zakresie wprowadzania oraz
planowania dziatan dotyczacych zrownowazonej
mobilnosci miejskiej w WOF

1.3. Budowa struktur zarzadzania zréwnowazong
mobilnos$cia miejska, w tym relacji z mieszkancami

1.2. Koordynowanie zarzadzania poszczegdlnymi
elementami systemu zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w ujeciu funkcjonalnym i przestrzennym na obszarze WOF

1.4. Budowa swiadomosci wptywu réznych srodkow
transportu na srodowisko oraz korzysci z inwestycji
w zrownowazong mobilnos¢

liczhe w

Cel Strategiczny 2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - dziatania infrastrukturalne i edukacyjne zmniejszajace
ypadkow

2.1. Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego - minimalizowanie liczby zdarzen i wypadkoéw
drogowych

2.3. Wdrazanie stref uspokojonego ruchu
i kameralizowanie ulic

2.2. Lobbowanie realizacji obwodnic miejscowosci w WOF
na DK22

2.4. Minimalizowanie ruchu pojazdéw w centrach Miast
WOF

Cel Strategiczny 3. Rozwoj publicznego transportu zbiorowego - rozumiany jako poprawa dostepnosci i jakosci ustug
transportu publicznego

3.2. Optymalizacja i rozwaj linii autobusowych i potaczen
kolejowych w WOF

3.1. Stworzenie wspolnego organizatora transportu
dla catego obszaru WOF

3.4. Wdrozenie wspélnego biletu dla wszystkich
przewoznikéw obstugujacych linie transportu zbiorowego
w WOF - integracja taryfowo-biletowa

3.3. Uruchomienie nowych potaczen kolejowych z WOF

3.5. Dostosowanie infrastruktury transportu zbiorowego
oraz taboru autobusowego i kolejowego dla oséb

ze szczegolnymi potrzebami, zgodnie z zasadami
projektowania uniwersalnego

3.6. Wdrazanie systemow przesiadkowych i infrastruktury
weztéw przesiadkowych w WOF, zgodnie z zasadami
projektowania uniwersalnego

3.7. Niwelowanie wykluczenia spotecznego i wykluczenia
komunikacyjnego mieszkancow WOF

Cel Strategiczny 4. Rozwdj mobilnosci aktywnej - budowa i poprawa jakosci infrastruktury rowerowej oraz pieszej

4.1. Rozwdj infrastruktury pieszej w WOF

4.2. Rozwdj infrastruktury rowerowej w WOF

4.3. Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu

drogowego w WOF dla pieszych i rowerzystow

Cel Strategiczny 5. Integracja polityki przestrzennej z

transportowa - planowanie przestrzenne wspierajace

zréownowazona mobilnosé

5.1. Zwiekszenie wspétpracy miedzygminnej w zakresie
zintegrowanego planowania przestrzennego

5.2. Stworzenie wytycznych do dokumentow
strategicznych i planistycznych pod katem wprowadzania
elementow zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej

5.3. Tworzenie centrow lokalnych i rozpraszanie funkcji,
z optymalnym wykorzystaniem terenéw

Cel Strategiczny 6. Odpornos$¢ transportu na ekstremalne zjawiska pogodowe oraz obnizanie jego wptywu
na srodowisko i klimat - budowa i zarzadzanie rozwigzaniami odpornymi na ekstremalne zjawiska pogodowe,
przy jednoczesnym ograniczaniu hatasu i emisji spalin

6.3. Przebudowa drég w WOF oraz wprowadzanie
rozwigzan dla ochrony Srodowiska i klimatu

zabiegajace o po

Cel Strategiczny 7. Akceptacja spoteczna dla zrownowazonej mobilnosci - dziatania edukacyjne i promocyjne

parcie spoteczne

7.2. Budowanie nawykow wsrod mieszkancow WOF oraz
promowanie korzystania z przyjaznych srodkéw transportu
przy uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych
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Dziatania wazne i pilne

Dziatania wazne, ale niepilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym)

(obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)

7.3. Zwiekszanie Swiadomosci w$réd mieszkancow WOF
o zaletach wprowadzenia zréwnowazonego transportu
indywidualnego i publicznego

Cel Strategiczny 8. Intermodalnos¢ i rozwadj zielonej logistyki towarowej - utatwienie taczenia réznych srodkow
transportu i optymalizacja dostaw

8.2. Minimalizowania wptywu transportu ciezarowego
w WOF na srodowisko, klimat i ludzi oraz
na bezpieczenstwo ruchu drogowego

Tab. 7.3 Pakiet dziatan realizacyjnych SUMP WOF dla Powiatu Wateckiego

Dziatania wazne i pilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym)

Dziatania wazne, ale niepilne
(obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)

Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilnosciag w WOF

1.1. Wspoétpraca JST WOF w zakresie wprowadzania oraz
planowania dziatan dotyczacych zrownowazonej
mobilnos$ci miejskiej w WOF

1.3. Budowa struktur zarzadzania zréwnowazong
mobilnos$cia miejska, w tym relacji z mieszkancami

1.2. Koordynowanie zarzadzania poszczegélnymi
elementami systemu zréownowazonej mobilnosci miejskiej
w ujeciu funkcjonalnym i przestrzennym na obszarze WOF

liczbe w!

Cel Strategiczny 2. Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego - dziatania infrastrukturalne i edukacyjne zmniejszajace

padkow

2.1. Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego - minimalizowanie liczby zdarzen i wypadkéw
drogowych

Cel Strategiczny 3. Rozwoj publicznego transportu zbiorowego - rozumiany jako poprawa dostepnosci i jakosci ustug
transportu publicznego

3.4. Wdrozenie wspélnego biletu dla wszystkich
przewoznikéw obstugujacych linie transportu zbiorowego
w WOF - integracja taryfowo-biletowa

3.1. Stworzenie wspélnego organizatora transportu
dla catego obszaru WOF

3.5. Dostosowanie infrastruktury transportu zbiorowego
oraz taboru autobusowego i kolejowego dla oséb

ze szczegdlnymi potrzebami, zgodnie z zasadami
projektowania uniwersalnego

3.2. Optymalizacja i rozwaj linii autobusowych i potaczen
kolejowych w WOF

3.6. Wdrazanie systemow przesiadkowych i infrastruktury
weztow przesiadkowych w WOF, zgodnie z zasadami
projektowania uniwersalnego

3.7. Niwelowanie wykluczenia spotecznego i wykluczenia
komunikacyjnego mieszkancow WOF

Cel Strategiczny 4. Rozw6j mobilnosci aktywnej - budowa i poprawa jakosci infrastruktury rowerowej oraz pieszej

4.1. Rozwdj infrastruktury pieszej w WOF

4.2. Rozwdj infrastruktury rowerowej w WOF

4.3. Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w WOF dla pieszych i rowerzystow

Cel Strategiczny 5. Integracja polityki przestrzennej z

transportow3 - planowanie przestrzenne wspierajace

zréwnowazona mobhilnos¢

5.2. Stworzenie wytycznych do dokumentow
strategicznych i planistycznych pod katem wprowadzania
elementéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Cel Strategiczny 6. Odpornos¢ transportu na ekstremalne zjawiska pogodowe oraz obnizanie jego wptywu
na srodowisko i klimat - budowa i zarzadzanie rozwigzaniami odpornymi na ekstremalne zjawiska pogodowe,
przy jednoczesnym ograniczaniu hatasu i emisji spalin

6.3. Przebudowa drég w WOF oraz wprowadzanie
rozwigzan dla ochrony $rodowiska i klimatu
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Dziatania wazne i pilne Dziatania wazne, ale niepilne

(obligatoryjne o wysokim priorytecie realizacyjnym) (obligatoryjne o nizszym priorytecie realizacyjnym)

Cel Strategiczny 7. Akceptacja spoteczna dla zréwnowazonej mobilnosci - dziatania edukacyjne i promocyjne
zahiegajace o poparcie spoteczne

7.2. Budowanie nawykow wsrod mieszkancow WOF oraz

promowanie korzystania z przyjaznych srodkéw transportu

przy uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych

7.3. Zwiekszanie Swiadomosci w$réd mieszkancow WOF

o zaletach wprowadzenia zréwnowazonego transportu

indywidualnego i publicznego

Cel Strategiczny 8. Intermodalnos¢ i rozwadj zielonej logistyki towarowej - utatwienie taczenia réznych srodkow
transportu i optymalizacja dostaw

8.2. Minimalizowania wptywu transportu ciezarowego

w WOF na $srodowisko, klimat i ludzi oraz

na bezpieczenstwo ruchu drogowego

7.2.2 Pozostate dziatania realizujgce SUMP WOF

Pozostate dziatania SUMP WOF dla Miasta Watcz, dla Gmin WOF i dla Powiatu Wateckiego, to dziatania
wskazane w drodze konsultacji spotecznych i partycypacji spotecznej przez mieszkancéow WOF,
Interesariuszy SUMP WOF i przez JST WOF, jako dziatania przynalezne zgodnie z diagramem Eisenhowera
do grupy dziatan:

niewaznych, ale pilnych, czyli dziatan fakultatywnych, ktére sg mniej istotne — dlatego mozna je
delegowad, tj. odktadac w perspektywie do roku 2040 lub je ograniczag,

niewaznych i niepilnych, czyli dziatan fakultatywnych, wskazanych jako zadania niemajace
duzego znaczenia i nieprzynoszace oczekiwanych korzysci — dlatego mozna je ograniczac
w perspektywie do 2040 roku lub mozna ich nawet nie zrealizowa¢.

Dziatania z grupy dziatan niewaznych zostaty wskazane dla Miasta Watcz (Rdzenia WOF), dla Gmin WOF
(Obszaru Gmin WOF) i dla Powiatu Wateckiego (Obszaru powiatu wateckiego), jako nieobowigzujace
do realizacji ze wzgledu na ich najmniej istotne znaczenie (z punktu widzenia potrzeb mieszkancéow WOF,
Interesariuszy SUMP WOF oraz JST WOF), dla prawidtowego rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w WOF - czyli nie wymagajace obligatoryjnej realizacji w horyzoncie do roku 2040.

Dziatania zakwalifikowane do grupy dziatan niewaznych, ale pilnych moga by¢ zrealizowane, ale najlepiej
dopiero po zakonczeniu realizacji dziatan z Pakietu dziatan realizacyjnych SUMP WOF dla Miasta Watcz
i Pakietu dziatan realizacyjnych SUMP WOF dla Gmin WOF oraz Pakietu dziatan realizacyjnych SUMP WOF
dla Powiatu Wateckiego, jako ich mozliwe uzupetnienie.

Natomiast dziatania z grupy dziatan niewaznych, ale niepilnych nie musza by¢ zrealizowane przez JST WOF
na danym Obszarze Interwencji SUMP WOF.

Dziatanie z grupy dziatan niewaznych zostaty potgczone w trzy osobne pakiety Pozostatych dziatan
realizujagcych SUMP WOF - dla Miasta Watcz (Tab. 7.4) i dla Gmin WOF (Tab. 7.5) oraz dla Powiatu
Wateckiego (Tab. 7.6).

Tab. 7.4 Pozostate dziatania realizujagce SUMP WOF dla Miasta Watcz
Dziatania niewazne i niepilne
(niemajace duzego znaczenia i nieprzynoszace
oczekiwanych korzysci)
Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilnosciag w WOF

Dziatania niewazne, ale pilne

(fakultatywne, mniej istotne)
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Dziatania niewazne, ale pilne
(fakultatywne, mniej istotne)

Dziatania niewazne i niepilne

(niemajace duzego znaczenia i nieprzynoszace

liczbe w)

oczekiwanych korzysci)
Cel Strategiczny 2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - dziatania infrastrukturalne i edukacyjne zmniejszajace

padkow

Cel Strategiczny 3. Rozwoj publicznego transportu zbiorowego - rozumiany jako poprawa dostepnosci i jakosci ustug
transportu publicznego

Cel Strategiczny 4. Rozwoj mobilnosci aktywnej - budowa i poprawa jakosci infrastruktury rowerowej oraz pieszej

Cel Strategiczny 5. Integracja polityki przestrzennej

z transportowa - planowanie przestrzenne wspierajgce

zréownowazona mobilnos$é

Cel Strategiczny 6. Odpornos$¢ transportu na ekstremalne zjawiska pogodowe oraz obnizanie jego wptywu
na srodowisko i klimat - budowa i zarzadzanie rozwigzaniami odpornymi na ekstremalne zjawiska pogodowe,
przy jednoczesnym ograniczaniu hatasu i emisji spalin

6.2. Zwiekszanie dostepnosci do stacji tadowania
i tankowania pojazdow zeroemisyjnych w WOF

6.1. Wprowadzanie napedoéw alternatywnych
w transporcie zbiorowym, we flotach JST WOF
i w transporcie indywidualnym

Cel Strategiczny 7. Akceptacja spoteczna dla zrownowazonej mobilnosci - dziatania edukacyjne i promocyjne
zabiegajace o po

parcie spoteczne

7.1. Promowanie mikromobilnosci (ruchu pieszego

i rowerowego) w Miastach WOF i w Gminach WOF - w tym
w centrach miast i miejscowosci oraz przy korzystaniu

z transportu publicznego i z weztéw przesiadkowych

7.4. Wdrozenie standardéw komunikacji, dialogu
i edukacji z mieszkanncami WOF w zakresie
zréwnowazonego transportu w WOF

Cel Strategiczny 8. Intermodalnos$¢ i rozwadj zielonej logistyki towarowej - utatwienie taczenia réznych srodkow
transportu i optymalizacja dostaw

8.1. Optymalizacja transportu towaréw w WOF

8.3. Opracowanie i wdrozenie polityki parkingowej w WOF

Tab. 7.5 Pozostate dziatania realizujace SUMP WOF dla Gmin WOF

Dziatania niewazne, ale pilne
(fakultatywne, mniej istotne)

Dziatania niewazne i niepilne

(niemajace duzego znaczenia i nieprzynoszace

oczekiwanych korzysci)
Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscia w WOF

Cel Strategiczny 2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - dziatania infrastrukturalne i edukacyjne zmniejszajace
liczbe w)

padkow

Cel Strategiczny 3. Rozw6j publicznego transportu zbiorowego - rozumiany jako poprawa dostepnosci i jakosci ustug
transportu publicznego

Cel Strategiczny 4. Rozwoj mobilnosci aktywnej - budowa i poprawa jakosci infrastruktury rowerowej oraz pieszej

Cel Strategiczny 5. Integracja polityki przestrzennej

z transportowa - planowanie przestrzenne wspierajgce

zréownowazona mobilnosé
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. . . . Dziatania niewazne i niepilne
Dziatania niewazne, ale pilne

(fakultatywne, mniej istotne)

(niemajace duzego znaczenia i nieprzynoszace
oczekiwanych korzysci)
Cel Strategiczny 6. Odpornos¢ transportu na ekstremalne zjawiska pogodowe oraz obnizanie jego wptywu
na srodowisko i klimat - budowa i zarzadzanie rozwigzaniami odpornymi na ekstremalne zjawiska pogodowe,
przy jednoczesnym ograniczaniu hatasu i emisji spalin

6.1. Wprowadzanie napedow alternatywnych
- w transporcie zbiorowym, we flotach JST WOF
i w transporcie indywidualnym
6.2. Zwiekszanie dostepnosci do stacji tadowania
i tankowania pojazdow zeroemisyjnych w WOF
Cel Strategiczny 7. Akceptacja spoteczna dla zréwnowazonej mobilnosci - dziatania edukacyjne i promocyjne
zahiegajace o poparcie spoteczne
7.1. Promowanie mikromobilnosci (ruchu pieszego
i rowerowego) w Miastach WOF i w Gminach WOF - w tym
w centrach miast i miejscowosci oraz przy korzystaniu
z transportu publicznego i z weztéw przesiadkowych
7.4. Wdrozenie standardéw komunikacji, dialogu
i edukacji z mieszkancami WOF w zakresie -
zréwnowazonego transportu w WOF
Cel Strategiczny 8. Intermodalnos¢ i rozwadj zielonej logistyki towarowej - utatwienie taczenia réznych srodkow
transportu i optymalizacja dostaw

8.1. Optymalizacja transportu towaréw w WOF -

8.3. Opracowanie i wdrozenie polityki parkingowej w WOF

Tab. 7.6 Pozostate dziatania realizujace SUMP WOF dla Powiatu Wateckiego
Dziatania niewazne i niepilne
(niemajace duzego znaczenia i nieprzynoszace
oczekiwanych korzysci)

Dziatania niewazne, ale pilne

(fakultatywne, mniej istotne)

Cel Strategiczny 1. Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscia w WOF

1.4. Budowa swiadomosci wptywu réznych srodkow

transportu na srodowisko oraz korzysci z inwestycji

w zréwnowazona mobilnos¢

Cel Strategiczny 2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - dziatania infrastrukturalne i edukacyjne zmniejszajace
liczbe wypadkow

2.2. Lobbowanie realizacji obwodnic miejscowos$ci w WOF
na DK22

2.3. Wdrazanie stref uspokojonego ruchu
i kameralizowanie ulic
2.4. Minimalizowanie ruchu pojazdow w centrach Miast
WOF
Cel Strategiczny 3. Rozwoj publicznego transportu zbiorowego - rozumiany jako poprawa dostepnosci i jakosci ustug
transportu publicznego

3.3. Uruchomienie nowych potaczen kolejowych z WOF | -

Cel Strategiczny 4. Rozwdj mobilnosci aktywnej - budowa i poprawa jakosci infrastruktury rowerowej oraz pieszej
Cel Strategiczny 5. Integracja polityki przestrzennej z transportowa - planowanie przestrzenne wspierajace
zréownowazona mobilnos$é
Cel Strategiczny 6. Odpornos¢ transportu na ekstremalne zjawiska pogodowe oraz obnizanie jego wptywu
na srodowisko i klimat - budowa i zarzadzanie rozwigzaniami odpornymi na ekstremalne zjawiska pogodowe,
przy jednoczesnym ograniczaniu hatasu i emisji spalin

6.1. Wprowadzanie napedow alternatywnych

- w transporcie zbiorowym, we flotach JST WOF

i w transporcie indywidualnym
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Dziatania niewazne i niepilne
(niemajace duzego znaczenia i nieprzynoszace
oczekiwanych korzysci)

Cel Strategiczny 7. Akceptacja spoteczna dla zréwnowazonej mobilnosci - dziatania edukacyjne i promocyjne
zabiegajace o poparcie spoteczne
7.4. Wdrozenie standardoéw komunikacji, dialogu
i edukacji z mieszkanncami WOF w zakresie -
zréwnowazonego transportu w WOF
Cel Strategiczny 8. Intermodalnos¢ i rozwaj zielonej logistyki towarowej - utatwienie taczenia réznych srodkéw
transportu i optymalizacja dostaw

Dziatania niewazne, ale pilne

(fakultatywne, mniej istotne)

8.1. Optymalizacja transportu towaréw w WOF -

7.3 Podmioty zaangazowane w realizowanie dziatan SUMP WOF

Wdrazanie postanowien SUMP WOF oraz realizowanie wskazanych w nim dziatan realizujgcych Cele
Strategiczne SUMP WOF wymagac¢ bedzie, majgc na uwadze potozenie WOF na granicy wojewddztwa
zachodniopomorskiego oraz wojewddztwa lubuskiego i wojewddztwa wielkopolskiego, oprécz Scistej
wspotpracy pomiedzy wszystkimi JST WOF, takze koniecznosci konsultacji, wspétpracy i koordynowania
z innymi JST szczebla:

lokalnego — gminy i powiaty z wojewodztwa zachodniopomorskiego oraz graniczace z WOF
z wojewddztwa lubuskiego i z wojewddztwa wielkopolskiego,

wojewodzkiego — Wojewddztwo Zachodniopomorskie oraz graniczace z WOF Wojewddztwo
Lubuskie i Wojewddztwo Wielkopolskie,

krajowego — Zachodniopomorski Urzad Wojewddzki w Szczecinie, Lubuski Urzad Wojewodzki
w Gorzowie Wielkopolskim oraz Wielkopolski Urzad Wojewddzki w Poznaniu,

oraz z wieloma innymi podmiotami, w tym z zarzadcami drogowej oraz kolejowej infrastruktury
transportowej i zarzadcami infrastruktury technicznej, organizatorami autobusowego i kolejowego
publicznego transportu zbiorowego, operatorami linii komunikacyjnych.

Celem tej wspotpracy przy realizacji dziatan jest zagwarantowanie oraz uzyskanie petnej spoéjnosci
i komplementarnosci SUMP WOF z politykami oraz z planami dotyczgacymi transportu i zrbwnowazonej
mobilnosci miejskiej w wielu obszarach, przede wszystkim: mobilnosci, uzytkowania gruntéw, planowania
i zagospodarowania przestrzennego, rozwoju spoteczno — gospodarczego, ochrony srodowiska, adaptacji
do zmian klimatu, zazieleniania obszaréw miejskich, energetyki, zdrowia i edukaciji.

W imieniu JST WOF za realizacje dziatan zaangazowane beda ich wyspecjalizowane wydziaty, stanowiska
merytoryczne oraz jednostki organizacyjne, wtasciwe do nadzoru i prowadzenia réznych dziatan
(m.in. zarzadzania drogami powiatowymi i gminnymi, zarzadzania transportem publicznym, zakresem
dziatan mobilnosciowych wskazanych w SUMP WOF oraz zwigzanych z organizacjg i z realizacja
zréownowazonej mobilnosci miejskiej w WOF), funkcjonujace w strukturach JST WOF. Ich funkcjonowanie
jest takze czesto zwigzane ze wspoétpracg z innymi wydziatami oraz z jednostkami zaréwno w ramach
wtasnego JST, jak i zinnymi JST WOF, w zakresie uzgodnien czy realizacji dziatan i projektow.

Majac na uwadze realizacje niektorych zadan i dziatan wykraczajgcych poza samodzielne kompetencje
JST WOF, konieczne bedzie nawigzywanie wspdtpracy z podmiotami oraz interesariuszami zewnetrznymi.
Dlatego celem prawidtowej realizacji dziatan w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF oraz
uzyskania jak najwiekszego efektu ich wdrazania, do udziatu powinni by¢ takze zaangazowani co najmniej:

Wojewodztwo Zachodniopomorskie (Zarzad Wojewddztwa  Zachodniopomorskiego),
przy zadaniach w granicach WOF oraz na obszarach graniczgcych z WOF w wojewddztwie
zachodniopomorskim,
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Wojewodztwo Lubuskie (Zarzad Wojewodztwa Lubuskiego), przy zadaniach przekraczajacych
granice WOF i granice wojewddztwa lubuskiego,

Wojewodztwo Wielkopolskie (Zarzad Wojewddztwa Wielkopolskiego), przy zadaniach
przekraczajgcych granice WOF i granice wojewddztwa zachodniopomorskiego,

powiaty graniczgce z WOF:

w wojewodztwie zachodniopomorskim - Powiat Choszczenski oraz Powiat Drawski,
przy zadaniach przekraczajgcych granice WOF,

w wojewodztwie lubuskim — Powiat Strzelecko-Drezdenecki, przy zadaniach przekraczajacych
granice WOF i granice wojewddztwa zachodniopomorskiego,

w wojewodztwie wielkopolskim — Powiat Czarnkowsko-Trzcianiecki, Powiat Pilski i Powiat
Ztotowski, przy zadaniach przekraczajgcych granice WOF i granice wojewddztwa
zachodniopomorskiego,

gminy graniczgce z WOF, takze w ramach drég gminnych:

w wojewodztwie zachodniopomorskim — Gmina Czaplinek, Gmina Drawno, Gmina Kalisz
Pomorski i Gmina Wierzchowo, przy zadaniach przekraczajacych granice WOF,
w wojewodztwie lubuskim — Gmina Dobiegniew, przy zadaniach przekraczajgcych granice
WOF i granice wojewddztwa zachodniopomorskiego,
w wojewodztwie wielkopolskim — Gmina Jastrowie, Gmina Krzyz Wielkopolski, Gmina
Szydtowo, Gmina Trzcianka i Gmina Wielen, przy zadaniach przekraczajgcych granice WOF
i granice wojewddztwa zachodniopomorskiego,

zarzadcy drég krajowych:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Szczecinie przy zadaniach
w granicach wojewddztwa zachodniopomorskiego,
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Poznaniu przy zadaniach
przekraczajgcych granice WOF i granice wojewddztwa zachodniopomorskiego -
w wojewddztwie wielkopolskim,

zarzadcy drég wojewodzkich:
Zachodniopomorski Zarzad Drog Wojewodzkich w Koszalinie przy zadaniach w granicach
wojewddztwa zachodniopomorskiego,
Wielkopolski Zarzad Drog Wojewodzkich w Poznaniu przy zadaniach przekraczajgcych granice
WOF i granice wojewddztwa zachodniopomorskiego — w wojewddztwie wielkopolskim,

zarzadcy drég powiatowych:

w wojewodztwie zachodniopomorskim — Powiatowy Zarzad Drég w Choszcznie oraz Zarzad
Drég Powiatowych w Drawsku,

w wojewodztwie wielkopolskim - Zarzad Drég Powiatowych w Czarnkowie, Powiatowy Zarzad
Drég w Pile oraz Powiatowy Zarzad Drég w Ztotowie, przy zadaniach przekraczajgcych granice
WOF i granice wojewddztwa zachodniopomorskiego,

zarzadca infrastruktury kolejowej — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
operatorzy pasazerskich potaczen kolejowych:

Polregio S.A.,

PKP InterCity S.A.,

nowi operatorzy, ktérzy pojawia sie na rynku kolejowym w obstudze obszaru WOF, np. Koleje

Wielkopolskie Sp. z 0. 0., lub spétka kolejowa Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,
Komenda Wojewdédzka Policji w Szczecinie oraz Komenda Powiatowa Policji w Watczu,
wtasciciele oraz zarzadcy infrastruktury elektrotechnicznej,
podmioty prywatne, w tym m.in.:

przewoznicy komercyjni,

75



publiczne oraz prywatne szkoty ponadpodstawowe,
publiczne i prywatne uczelnie wyzsze,

organizacje pozarzagdowe,

deweloperzy,

eksperci zewnetrzni w ramach grup roboczych w zakresie doradztwa oraz nadzoru
nad prawidtowym procesem planowania, projektowania, prowadzenia i realizacji danego dziatania.

W trakcie realizacji niektorych z dziatan wskazanych w SUMP WOF moze powstaé potrzeba zaangazowania
takze kolejnych, innych niz ww. interesariuszy zewnetrznych, w zaleznosci od aktualnej potrzeby oraz
specyficznego rodzaju zadania lub inwestycji.

W przypadku wspétpracy pomiedzy samorzgdami w zakresie budowy struktur zarzadzania mobilnoscia
w WOF dotyczacej powierzenia jednemu z nich okres$lonych przez nie zadan publicznych (np. organizaciji
publicznego transportu zbiorowego), zgodnie z art.74 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym, wymagane jest zawarcie stosownego porozumienia pomiedzy nimi, na cowymagana jest zgodna
wtasciwego ich organu. Porozumienie takie powinno okresla¢ przedmiot porozumienia, okres jego
obowigzywania oraz prawa i obowigzki stron, a takze zasady jego wspoétfinansowania.

W przypadku dziatan dotyczgcych publicznego transportu zbiorowego w szczegdélnosci nalezy sie kierowaé
przepisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe i ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz Rozporzadzeniem Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczacym ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego, oraz uchylajace rozporzadzenia
Rady (EWG) nr1191/69i (EWG) nr 1107/70.

W przypadku dziatan zwigzanych z budowa lub przebudowsg infrastruktury drogowej realizuje je zarzadca
danej drogi w ramach zadan wtasnych. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, okresla zasady i warunki przygotowania
inwestycji w zakresie drég publicznych. Zarzadca drogi moze takze skorzystac z udzielonej przez JST WOF
pomocy rzeczowej lub pomocy finansowej (na podstawie art. 10 ust.2 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku
0 samorzadzie gminnym oraz art. 216 ust. 2 pkt 5 i art. 220 ust. 1 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.
ofinansach  publicznych), zawierajgc stosowng umowe obejmujgca: przedmiot umowy,
okres obowigzywania, prawa i obowigzki stron umowy, wysokos$¢ i zasady jego wspotfinansowania
oraz realizacji inwestycji.

Przekazaniu moze podlegaé takze realizacja inwestycji drogowej, w zwigzku z czym Miasto Watcz oraz
Gminy WOF moga wykonywac¢, jako inwestor zastepczy, zadania z zakresu wtasciwosci
Powiatu Wateckiego lub Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, na podstawie stosownych porozumien
(zgodnie z art. 216 ust. 2 pkt 3, ust. 3220 ust. 1 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych).
Ich zawarcie wymaga podjecia przez rade miasta lub rade gminy stosownych uchwat na podstawie
art. 18 ust. 2 pkt 11 w zwigzku z art. 8 ust. 2a ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym.

Inwestycje drogowe w zakresie okreslonym stosownym porozumieniem, moga byé wykonane takze
przez inwestorow prywatnych wramach realizowanych przez nich inwestycji mieszkaniowych, handlowych
i ustugowych oraz zwigzanych z obszarami aktywnosci gospodarczej.

Zgodnie z art. 216 ust. 3 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych oraz art. 19 ust. 4 ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, danemu zarzadcy drég publicznych moga by¢
przekazywane w trybie porozumienia zadania publiczne zwigzane z zarzadzanie drogami publicznymi
innego zarzadcy drogi.

Zarzadcy drog moga zawieraé takze porozumienia w sprawie finansowania albo dofinansowania zadan
z zakresu zarzadzania drogami z budzetéw Miasta Watcz oraz Gmin WOF. Dotyczy to takze realizacji
zadan i dziatan zwigzanych z letnim i zimowym utrzymaniem drég w zakresie catego pasa drogowego
lub jego wybranych elementow.
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Efektem prowadzonej prawidtowo wspotpracy pomiedzy wszystkimi JST WOF, a takze wspodtpracy
pomiedzy nimi a podmiotami zewnetrznymi oraz partycypacji spotecznej mieszkancow WOF,
bedzie wdrazanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF zgodnie z potrzebami i oczekiwaniami
mieszkancéw WOF oraz Interesariuszy SUMP WOF. Oznacza¢ to bedzie funkcjonalnos$é¢ rozwigzan
mobilnosciowych z korzyscig zaréwno dla $srodowiska naturalnego i klimatu, jak i dla $rodowiska
antropogenicznego.

Dlatego w ramach prawidtowego zarzgdzania mobilnoscig w WOF nalezy:

przeprowadzi¢ analize w zakresie okreslenia formy prawnej i formy finansowej dotyczacej
wtasciwego zarzadzania elementami zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na obszarze WOF
w strukturach JST WOF, celem wskazania podmiotu, wraz ze strukturg organizacyjng w ramach JST
WOF, ktérego zadaniem bedzie budowa struktur zarzadzania zréwnowazong mobilnoscig miejska
w WOF, budowa relacji z mieszkaricami WOF, poprzez zintensyfikowanie wspétpracy pomiedzy
wszystkimi JST WOF co najmniej w zakresie:

przeprowadzenia analizy mozliwosci prawnych, politycznych oraz finansowych dla lepszej
wspotpracy pomiedzy JST WOF,

odpowiedzialnosci za koordynacje oraz za zintegrowane zarzadzanie zadaniami zwigzanymi
ze zréwnowazong mobilnoscig miejska w WOF,

koordynowania wspoétpracy pomiedzy JST WOF w zakresie pozyskiwania funduszy
zewnetrznych, szczegélnie funduszy unijnych,

koordynowania komunikacji pomiedzy JST WOF i pomiedzy nimi a podmiotami zewnetrznymi,
dzielenia sie wiedzag i doswiadczeniami pomiedzy JST WOF, przede wszystkim w zakresie
wdrazania rozwian mobilnos$ciowych,

koordynowania zarzadzaniem poszczegélnymi elementami systemu mobilnosci w ujeciu
funkcjonalnym i przestrzennym na obszarze WOF,

przekonania Interesariuszy SUMP WOF do stworzenia systemu koordynacji planowania
przestrzennego i zagospodarowania przestrzennego na catym obszarze WOF, takze w aspekcie
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

opracowania rozwigzan i sposobu ich wprowadzania w ramach realizacji dziatan
mobilnosciowych w WOF,

wybraé sposoéb organizacjii dziatalnosci dla pozostatych struktur (poza JST WOF), zaangazowanych
we wdrazanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF,

opracowac katalog ustug i rozwigzan o charakterze ponadgminnych zmniejszajacych popyt
na transport i ograniczajgcych podréze zbedne i minimalizujgcych podréze dalekie,

budowaé swiadomosé wsréd mieszkancow WOF w zakresie wptywu réznych srodkéw transportu
na srodowisko i klimat oraz na cztowieka, a takze w zakresie korzysci z inwestycji w zrdwnowazong
mobilnosé miejska w WOF,

komunikowac¢ sie z mieszkancami WOF w ramach grup roboczych w zakresie planowania i realizacji
dziatan i zadan mobilnosciowych w WOF w postaci m.in. warsztatéw, spotkan, dziatan
promocyjnych.

Dlatego tez, zeby prawidtowo realizowaé dziatania mobilnosciowe w WOF - SUMP WOF stworzony
wspodlnie przez mieszkancéw WOF, Interesariuszy SUMP WOF oraz JST WOF, powinien zostac przyjety
stosownymi uchwatami przez odpowiednie rady JST WOF (rady miast, rady gmin i rade powiatu).

7.4 Zrédta finansowania realizacji dziatan SUMP WOF

Do realizacji dziatan wskazanych w SUMP WOF wymagane jest takze zabezpieczenie srodkéw finansowych
zaréwno wtasnych (w Budzetach JST WOF), jak i pozyskanie Zrédet finansowania ze srodkéw zewnetrznych
(wojewoddzkich, krajowych i unijnych). Dziatania (szczegdlnie te wskazane przez mieszkancow WOF
jako dziatania priorytetowe), moga byc¢ realizowane, oprécz finansowania w catosci lub w czesci
zbudzetéw wtasnych JST WOF, takze z wykorzystaniem réznych dostepnych dotacji zwrotnych
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i bezzwrotnych, z dedykowanych programoéw i funduszy wojewddzkich, krajowych oraz europejskich,
obowigzujgcych w aktualnym okresie programowania unijnego na lata 2021-2027, a takze z nowych Zréodet
zewnetrznych, ktére moga powstaé¢ w ramach kolejnych perspektyw finansowych UE na lata 2028-2034
oraz na lata 2035-2041.

Do srodkow wewnetrznych nalezg srodki z budzetéw wtasnych JST WOF, petniace funkcje:

podstawowego zrédta finansowania realizacji dziatan i inwestycji,
Zrédta uzupetniania wymaganych wktadéw wtasnych przy finansowaniu zewnetrznym.
Do najwazniejszych zewnetrznych Zrédet finansowania dziatan i inwestycji w zakresie zrbwnowazonej

mobilnosci miejskiej w WOF naleza mozliwe do pozyskania srodki z programow i funduszy krajowych:

Rzadowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych,

Rzadowy Fundusz Inwestycji Lokalnych,

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog,

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej ,,Zeroemisyjny transport. Zielony
transport publiczny”,

Program wyréwnywania réznic miedzy regionami lll, obszar D (Panstwowy Fundusz Rehabilitacji
Osob Niepetnosprawnych),

Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych (planowany do zastgpienia: Funduszem
Przeciwdziatania Wykluczeniu Komunikacyjnemu),

oraz mozliwe srodki z programoéw i funduszy europejskich —m.in.

Horyzont Europa, np.:
Klaster 5. Klimat, energia, transport,
INTERREG Europa Srodkowa 2021-2027, np.:
Priorytet 2 Wspétpraca na rzecz bardziej zielonej Europy Srodkowe;j:

cel szczegétowy 2.2. Zwiekszenie odpornosci na zmiany klimatu,
cel szczegétowy 2.4. Ochrona srodowiska,
cel szczegdtowy 2.5. zielona mobilnosé miejska,

cel Priorytet 3. Wspétpraca na rzecz lepiej potaczonej Europy Srodkowej:

cel szczegétowy 3.1. Poprawa potgczen transportowych obszaréw wiejskich
i peryferyjnych,

Priorytet 4. Poprawa systemu zarzadzania wspotpraca w Europie Srodkowej:

cel szczegétowy 4.1. Wzmocnienie systemu zarzgdzania na rzecz zintegrowanego rozwoju
terytorialnego w Europie Srodkowej,

INTERREG Europa 2021-2027, np.:
cel polityki 2. Bardziej ekologiczna, neutralna dla klimatu i odporna Europa,
cel polityki 3. Lepiej potaczona Europa,
cel specyficzny INTERREG - Lepsze zarzgdzanie wspotpraca,
INTERREG Region Morza Battyckiego 2021-2027, np.:
Priorytet 1. Innowacyjne spoteczernistwa:
cel programu 1.2 Ustugi publiczne odpowiadajgce na potrzeby mieszkancéw,
Priorytet 2. Spoteczenstwa rozwaznie korzystajgce z wody:
cel programu 2.2 niebieska gospodarka,
Priorytet 3. Spoteczenstwa neutralne dla klimatu:

cel programu 3.1 Gospodarka o obiegu zamknietym,
cel programu 3.3 Inteligentna zielona mobilnosé,
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URBACT Europejski Program Wspotpracy Terytorialnej dla Zréwnowazonego Rozwoju Obszarow
Miejskich,

Polsko-Szwajcarski Program Rozwoju Miast (mozliwo$¢é dofinansowania tylko dla Miasta Watcz'?),
Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027,

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027,

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci. Zielona, inteligentna mobilnosé,

Plan Spoteczno-Klimatyczny.

Mozliwe inne zewnetrzne zrodta finansowania dziatan i inwestycji ujetych w SUMP WOF to takze:

srodki inwestorow prywatnych (np. w formule partnerstwa publiczno-prywatnego) w ramach
realizowanych przez nich inwestycji mieszkaniowych, handlowych i ustugowych oraz aktywnosci
gospodarczej (przebudowa drogi dojazdowej, remont lub przebudowa drég wokét inwestycji,
budowa lub przebudowa skrzyzowan, budowa chodnikéw i tras rowerowych itp.), z mozliwoscig
potaczenia z ich utrzymaniem i/lub zarzadzaniem,
srodki instytucji finansowych i kredytowych oraz kredyty bankowe.
Majac takze na uwadze mozliwosé powstania kolejnych nowych programdéw na poziomie europejskim,
krajowym i wojewddzkim oraz mozliwe zmiany procedur, wymogoéw i zakresow juz istniejgcych programow,
kazdorazowo przy sktadaniu wniosku nalezy uwzglednié¢ aktualny stan prawny tych programow, ich zakres
oraz wymogi formalne.

Inwestycje na obszarze WOF zwigzane z drogami krajowymi i z drogami wojewddzkimi, moga by¢
finansowane w ramach zdan wtasnych odpowiednich zarzadcéw drég, tj.:

Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Poznaniu:

z finansowaniem z budzetu panstwa,
z dofinansowaniem ze zrédet zewnetrznych,

Zachodniopomorskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Koszalinie:

z finansowaniem z Budzetu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,

z dofinansowaniem ze Zrédet zewnetrznych,

z mozliwym finansowaniem lub z dofinansowaniem mniejszych zadan (np. chodniki, drogi
dla rowerdw, drogi dla pieszych i rowerdéw, zatoki autobusowe) z budzetéw wtasnych JST WOF.

10 Zatacznik 2. Imienna lista 139 miast $rednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze, Miasta obnizajgcego sie potencjatu
(silne powigkszanie niekorzystnego dystansu, umiarkowanie zta sytuacja spoteczno-gospodarcza), poz. 23.
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8 Monitorowanie realizacji SUMP WOF

Prawidtowe wdrazanie i rozwdj zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF wymaga cyklicznego
monitorowanie postepow realizacji SUMP WOF. Monitorowanie pozwala na zweryfikowanie,
czy dziatania w ramach poszczegélnych 8. Celéow Strategicznych SUMP WOF (Rozdziaty 7.1.1 — 7.1.8)
sg realizowane wtasciwie, a wdrazanie postanowien SUMP WOF nastepuje zgodnie z jego przyjetymi
zatozeniami oraz ustaleniami — a przez to, w jakim stopniu zaspokajane sg potrzeby mieszkancéw WOF
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF.

System monitorowania oraz zarzagdzania zréwnowazong mobilnoscig miejska w WOF powinien obejmowac
wszystkie JST WOF, np. w ramach powotanego podmiotu — koordynatora zarzadzajacego i nadzorujacego
caty proces wdrazania poszczegdlnych elementéw zréownowazonej mobilnosci przez Miasto Watcz, Gminy
WOF oraz przez Powiat Watecki. W struktury zarzadzania zrbwnowazonag mobilnoscig miejska w obszarze
WOF powinni wchodzi¢ przedstawiciele wszystkich JST WOF.

Podmiotem koordynujacym wdrazanie postanowien SUMP WOF na catym obszarze WOF dla wszystkich
JST WOF bedzie Stowarzyszeniem na Rzecz Wsparcia Rozwoju Gmin Powiatu Wateckiego, a jego
zadaniem bedzie monitorowanie:

stopnia osiggniecia poszczegdlnych:

wskaznikéw produktu Celéw Strategicznych SUMP WOF,
wskaznikéw rezultatu SUMP WOF,

wykonania projektow realizujgcych Cele Strategiczne SUMP WOF przez JST WOF.

Poszczegolne JST WOF beda natomiast odpowiedzialne za wdrazanie poszczegélnych dziatan
realizujgcych postanowienia SUMP WOF oraz dziatan wpisujacych sie w konkretne Cele Strategiczne SUMP
WOF, koordynujac je kazda w swojej czesci w zakresie dziatan w swoim obszarze administracyjnym,
z uwzglednieniem przypisanego im Obszaru Interwencji SUMP WOF.

Kazda z JST WOF bedzie przekazywata do podmiotu koordynujacego wdrazanie SUMP WOF -
Stowarzyszenia na Rzecz Wsparcia Rozwoju Gmin Powiatu Wateckiego, informacje oraz dane dotyczace
realizacji za dany okres poszczegdlnych dziatan obligatoryjnych (opisanych w Rozdz. 7.2.1) oraz dziatan
fakultatywnych (opisanych w Rozdz. 7.2.2), lub innych dziatan realizujgcych dane Cele strategiczne SUMP
WOF. Przekazywane one beda w formie raportu z realizacji SUMP WOF, na wzorze przygotowanym przez
podmiot koordynujacy wdrazanie SUMP WOF.

W Tab. 8.1 i w Tab. 8.2 zestawione zostaty wskazniki realizacji SUMP WOF dla dziatan ujetych
w Pakietach dziatan realizacyjnych SUMP WOF dla Miasta Watcz, dla Gmin WOF i dla Powiatu Wateckiego
(Rozdz. 7.2.1), dla ktérych ustalono ich wartosci bazowe. Nastepnie zostaty okreslone ich oczekiwane
docelowe wartosci w roku 2035 - zatozonym roku zrealizowania postanowiert SUMP WOF oraz oczekiwane
wartosci w ramach czesci operacyjnej SUMP WOF do 2040 roku.

Wskazniki oraz ich wartosci bazowe na rok 2025, wartos$ci docelowe na rok 2035 oraz wartosci zaktadane
na rok 2040, wynikajg:

ze zbioru informacji opisowych oraz elementéw zdiagnozowanych dla poszczegélnych obszaréw
strategicznych w Diagnozie WOF,

ze wskazan i dziatan dla poszczegélnych obszaréw strategicznych w SUMP WOF,

z danych JST WOF,

z danych statystycznych GUS/BDL, w tym danych dla WOF oraz dla JST WOF,

z plandéw inwestycyjnych, wieloletnich programéw inwestycyjnych i rozwojowych JST WOF,
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, GDDKIA Szczecin oraz PKP PLK S.A.,

ze wskazan przyjetych kierunkéw i polityk rozwojowych oraz dokumentéw strategicznych kazdego
z JST WOF, a takze Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,

ze wskazan dokumentéw, polityk oraz wytycznych krajowych i europejskich,
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zwynikéw GPR 2020 oraz kolejnych nowych — GPR 2025, GPR 2030, GPR 2035 i GPR 2040.
Majac na uwadze zoperacjonalizowanie Celéw Strategicznych SUMP WOF z perspektywa do 2035 roku oraz
horyzontalnie do roku 2040, pierwsze, obligatoryjne monitorowanie stopnia realizacji SUMP WOF nastapi
w 2026 roku - jako bilans otwarcia. Nastepne obligatoryjne cykle monitorowania — w formie raportéow
posrednich, odbywaé sie moga cyklicznie, a ostatnie obligatoryjne monitorowanie, w formie raportu
podsumowujacego caty cykl realizacji SUMP WOF, nastgpi w roku 2041 - jako bilans zamkniecia.

Ze wzgledu na koniecznos$é uwzglednienia w ramach monitorowania stopnia realizacji SUMP WOF
w horyzoncie do roku 2040 takze:

wynikéw kolejnych czterech pomiardw ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich w nowych
GPR 2025, GPR 2030, GPR 2035 i GPR 2040,

kolejnych nowych perspektyw finansowych UE na lata 2028-2034 oraz na lata 2035-2041,
mozliwych istotnych zmian polityki krajowej oraz unijnej,

kiedy JST WOF uznaja to za potrzebne i konieczne,

mozliwe beda dodatkowe raporty uzupetniajace raporty obligatoryjne, tak zeby uzyskaé prawdziwy
i rzeczywisty obraz widocznych oraz niezbednych zmian zwigzanych z tymi wydarzeniami.

Dlatego po otrzymaniu kompletu danych i informacji od JST WOF, podmiot koordynujgcy wdrazanie
SUMP WOF bedzie mdgt je prezentowac jako wyniki z monitoringu stopnia realizacji Celéw Strategicznych
SUMP WOF, w formie:

obligatoryjnego raportu prezentowanego w roku 2026 — za rok 2025:
jako bilans otwarcia,
nawigzujac do wynikéw nowego GPR 2025,
dodatkowego raportu uzupetniajacego, prezentowanego w roku 2029 —za rok 2028:
nawigzujgc do nowej perspektywy finansowej UE na lata 2028-2034,
obligatoryjnego raportu prezentowanego w roku 2031 - za rok 2030:
nawigzujac do wynikéw nowego GPR 2030,
obligatoryjnego raportu prezentowanego w roku 2036 — za rok 2035:

jako bilans posredni realizacji SUMP WOF,
nawigzujgc do wynikéw nowego GPR 2035,
nawigzujgc do nowej perspektywy finansowej UE na lata 2035-2041,

obligatoryjnego raportu prezentowanego w roku 2041 - za rok 2040:

jako bilans zamkniecia,
jako podsumowanie realizacji catosci SUMP WOF,
nawigzujac do wynikéw nowego GPR 2040,

innych mozliwych dodatkowych raportéw uzupetniajacych, prezentowanych w zaleznos$ci
od potrzeb i aktualnej sytuacji spoteczno-gospodarczej, czy zmianami prawnymi, finansowymi,
technologicznymi itp.

W przypadku koniecznosci oraz mozliwosci biezacego sprawdzania stopnia i skutkow realizacji
postanowiern SUMP WOF raporty moga by¢ takze prezentowane corocznie za kazdy poprzedni rok.

Ocena postepow realizacji SUMP WOF w zakresie Celéw Strategicznych SUMP WOF dokonywana bedzie
w oparciu o czytelng szesciostopniowg skale — od 1 (ocena niedostateczna) do 6 (ocena celujgca).
Pozwolito ustali¢ prawidtowy poziom realizacji poszczegélnych Celéw Strategicznych SUMP WOF
w oparciu o osiggnietg rzeczywistg wartos¢ wskaznikéw monitorowania wzgledem zatozonych wartosci
docelowych oraz zaktadanych.

Przy wdrazaniu dziatan ujetych w SUMP WOF nalezy dgzy¢ do realizacji wszystkich Celow Strategicznych
SUMP WOF do 2040 roku na poziomie oceny co najmniej bardzo dobrej (5).
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Za osiagniecie wizji zrownowazonej mobilnosci dla WOF przyjmuje sie zrealizowanie oraz uzyskanie
zaktadanych wartos$ci w roku 2040 przez wszystkie wskazniki rezultatu SUMP WOF, wskazane w Tab. 8.2.

Jezeli monitoring z raportéw obligatoryjnych (lub dodatkowych raportéw uzupetniajagcych) wskazywac
bedzie na brak, albo na niewystarczajgcy postep realizacji ustalen SUMP WOF w poszczegélnych
obszarach, jednostki je realizujgce powinny wzmocnié¢ starania w celu uzyskania zatozonych wartosci
dla wskaznikéw. Natomiast w sytuacji braku mozliwosci przeciwdziatania, JST WOF powinny
zaktualizowa¢é SUMP WOF poprzez jego dostosowanie do aktualnych i realnych mozliwosci JST WOF
oraz do obwigzujgcych uwarunkowan oraz mozliwosci prawnych, finansowych i wykonawczych.

Ze wzgledu na to, ze do roku 2040 powinna zostac¢ zrealizowana cata czes¢ operacyjna SUMP WOF,
majac takze na uwadze, ze:

powinny zostac¢ zrealizowane wszystkie etapy cyklu Zrédwnowazonego Planowania Mobilnosci
Miejskiej (Rys. 2.2),

w roku 2027 zakonczy sie obecna perspektywy finansowe UE na lata 2021-2027,

rozpocznag sie kolejne, nowe perspektywy finansowe UE na lata 2028-2034 oraz na lata 2035-2041,
pojawig sie nowe wyzwania krajowe oraz unijne na kolejng dekade,

wejda kolejne nowe technologie i mozliwosci rozwoju,

JST WOF bedg musiaty przeanalizowac nastepujgce kwestie:

czy warto kontynuowac kierunki oraz dziatania wskazane w obecnym SUMP WOF?

czy obecny SUMP WOF wymaga modyfikacji, zeby osiggnac cele zatozone w czesci strategicznej?
czy nowe uwarunkowania i mozliwosci oraz zasady dofinansowania nie wymagaja koniecznosci
dostosowania do nich zapiséw i postanowier obecnego SUMP WOF?

Dlatego tez, dla dalszego prawidtowego rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF wskazuje sie
na mozliwo$¢ zaktualizowania SUMP WOF w catosci, np.:

w roku 2028 oraz w roku 2035 zgodnie z rozpoczeciem sie kolejnych nowych perspektyw
finansowych UE odpowiednio na lata 2028-2034 oraz na lata 2035-2041,

w roku 2035 dla kolejnego okresu obowigzywania z czescig operacyjng do roku 2040 i z czescia
strategiczna np. do roku 2045.

Przyjete wskazniki realizacji Celéw Strategicznych SUMP WOF sg takze wskaznikami SMART,
tj. sg jednoczesnie:

Specific — specyficzne: wynikajace z wnioskéw i wskazan Diagnozy WOF, a takze obowigzujace
dla catego obszaru wdrozenia postanowien SUMP WOF, 2z uwzglednieniem specyfiki
poszczegdlnych Obszaréw Interwencji SUMP WOF,

Measurable — mierzalne: z okreslona, konkretng i prawidtowa jednostka miary oraz z wyznaczonag
i mozliwg metodg pomiaru,

Attainable - osiggalne: mozliwe do zrealizowania przez dany podmiot oraz na danym obszarze
WOF, a takze realne do wykonania z wykorzystaniem dostepnych narzedzi do ich realizacji,
Relevant - istotne: sg krokiem naprzéd w zakresie wdrazania i rozwoju zrdwnowazonej mobilnosci
miejskiej w WOF, a takze wptywajg bez- lub posrednio przede wszystkim na obszary zwigzane
zmobilnoscia, planowaniem przestrzennym, ochrong s$rodowiska, zazielenianiem obszarow
miejskich, adaptacjg do zmian klimatu, zdrowiem i edukacja,

Time-based - okreslone: wskazuja, kiedy zostang osiggniete poszczegélne dziatania obligatoryjne
z Pakietu dziatan realizacyjnych SUMP WOF, kiedy powinny zosta¢ osiggniete pozostate,
fakultatywne dziatania SUMP WOF, oraz ktdre dziatania sg dziataniami ciggtymi — realizowanymi
przez caty okres obowigzywania SUMP WOF.
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8.1 Wskazniki realizacji produktu SUMP WOF
Dla prawidtowego monitorowania postepdw w osigganiu Celéw Strategicznych SUMP WOF przyjeto 29 wskaznikow produktu SUMP WOF, przyczyniajacych sie

do realizacji kazdego z 8. Celdw Strategicznych SUMP WOF w perspektywie do 2035 roku, wraz z ich opisem i podaniem Zrédta danych.

Tab. 8.1 Wskazniki realizacji Celow Strategicznych SUMP WOF
Wskaznik realizacji Celéw Strategicznych SUMP WOF

Warto$¢ wskaznika

Cel Strategiczny jednostka Aok
miary bazowy docelowa
HEVAVE] bazowa W 2035 roku
Liczba JST WOF z przyjetymi standardami ustug lub rozwigzan o charakterze
Cel Strategiczny 1. 1 ponadgminnym, zmniejszajagcych zapotrzebowanie na transport oraz szt. 2024 0 6
Zintegrowane minimalizujacych wykluczenie komunikacyjne
zarzadzanie Liczba JST WOF z wdrozonymi standardami ustug lub rozwigzan o charakterze
mobilnoscia w WOF 2 ponadgminnym, zmniejszajagcych zapotrzebowanie na transport oraz szt. 2024 0 6
minimalizujacych wykluczenie komunikacyjne
3 Liczba miejscowosci w WOF z obwodnicami w ciagu drdég krajowych szt. 2024 2 15
Cel Strategiczny 2.
Poprawa . . . 0s./100
TR S T 4 Liczba rannych na 100 wypadkow drogowych w WOF rocznie TR 2023 84,6 42,3
drogowego
5 Dtugos¢ ulic i drég zamiejskich w strefach uspokojonego ruchu w WOF km 2024 23,9 85
Udziat miejscowosci w Gminach WOF obstugiwanych autobusowym
6a publicznym transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej % 2024 80,2 93,8
w dni robocze
Udziat miejscowosci w Gminach WOF obstugiwanych autobusowym
Cel Strategiczny 3. 6b pucllall.czn:(m transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej % 2024 2 82,8
Rozwéj publicznego W cniwoine
transportu zbiorowego 7 Liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych w WOF szt. 2024 0 4
Udziat gmin w WOF z wdrozona wspdlna aplikacja mobilng umozliwiajaca
8 planowanie, zakup biletu i realizowanie podrézy liniami przez nie szt. 2024 0 5
organizowanymi
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Cel Strategiczny

Wskaznik realizacji Celéw Strategicznych SUMP WOF
Jednostka

nazwa miary

Rok

bazowy

Warto$¢ wskaznika

bazowa

docelowa
w 2035 roku

9 Liczba gmin w WOF z wdrozong integracja taryfowo-biletowa w ramach szt 2024 2 5
wspolnego biletu w komunikacji autobusowej na obszarze catego WOF )
10a Liczba stacji i przystankéw kolejowych w WOF z doprowadzonymi chodnikami szt. 2024 4 9
Liczba stacji i przystankéw kolejowych w WOF z doprowadzonymi trasami
Cel Strategiczny 4. 10b rowerowymi szt. 2024 2 9
Rozw6j mobilnosci
AKEywnej 11 Dtugosc tras rowerowych w WOF km 2024 52,7 166
12 Udziat szkét w WOF z zadaszonymi parkingami dla roweréw % 2024 0 85
13 Sre.dnla ocena l{wzgledrflanla %asa’d’ planowanlzi przest.rzennego ocena 2024 0,7 2.2
zorientowanego na zrownowazona mobilnos¢ w Planach ogélnych gmin w WOF
Udziat powierzchni WOF objetej obowigzujacymi mpzp w powierzchni ogétem
Cel Strategiczny 5. u | or " 1T GROWIQZHIAcyME Mpzh W ’ % 2023 | 87 50
Integracja polityki
przestrzennej Udziat powierzchni zabudowanej w Miescie Watcz znajdujacej si¢ w odlegtosci
ztransportowa 15a 417 m od czynnych przystankéw autobusowych oraz 833 m od czynnych stacji % 2024 95,8 98
i przystankow kolejowych
Udziat powierzchni zabudowanej w Gminach WOF znajdujacej sie w odlegtosci
15b 417 m od czynnych przystankéw autobusowych oraz 833 m od czynnych stacji % 2024 61,0 75
i przystankéw kolejowych
Cel Strategiczny 6. Udziat autobuséw zero- i niskoemisyjnych we flocie ZKM na liniach ptz .
Odpornosc transportu 16a organizowanych przez Miasto Watcz % 2024 57,1 90
na ekstremalne
zjawiska pogodowe 16b Udziat autobuséw zero- i niskoemisyjnych na liniach ptz organizowanych % 2024 0 46
oraz obnizanie przez Gminy WOF i/lub Powiat Watecki
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Wskaznik realizacji Celéw Strategicznych SUMP WOF Wartos¢ wskaznika
Jednostka Rok
bazowy docelowa

L w 2035 roku

Cel Strategiczny

nazwa miary

jego wptywu Udziat poi . - - - .
. i L. pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach 0
e 17 zwigzanych z ustugami komunalnymi dla JST WOF % 2024 0 50
Udziat samochodéw osobowych - spalinowych z norma emisji spalin co
18 najmniej EURO 6 oraz zero- i niskoemisyjnych, zarejestrowanych w powiecie % 2024 17,1 75
wateckim
19 Liczba JST WOF promujacych ruch pieszy i rowerowy w ramach podrozy szt 2024 0 6
niedalekich w WOF, dedykowanych dla osdb pracujacych oraz dla senioréw )
Cel Strategiczny 7.
Akceptacja spoteczna 20 Udziat przedszkoli i szkét w WOF przeprowadzajacych cykliczne kampanie % 2024 0 90
dla zréwnowazonej promocyjne lub edukacyjne w zakresie zréwnowazonej mobilnosci w WOF °
mobilnosci Liczba cyklicznych kampanii informacyjnych i edukacyjnych o korzysciach
21 wynikajacych z obnizenia emisji z transportu, skierowanych do réznych grup szt. 2024 0 12
mieszkancéw WOF
22 D.lu.gosc ulic i drog zamiejskich w strefach ograniczonego ruchu dla pojazdow Kkm 2024 55,7 146
ciezarowych w WOF
Cel Strategiczny 8. 23 L!c%ba JST WO\I;V;Fwdrozonyml zasadami ograniczen tonazowych dla ruchu szt. 2024 0 6
Intermodalnosé cigzarowego w
i rozwoj zielonej
logistyki towarowej 24 Liczba miejsc postojowych w SPP w Miescie Watcz szt. 2024 136 204
25 Liczba gmin w WOF z wdrozong polityka parkingowa szt. 2024 0 5
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Wskaznik nr 1. Liczba JST WOF z przyjetymi standardami ustug lub rozwigzan o charakterze
ponadgminnym, zmniejszajacych zapotrzebowanie na transport oraz minimalizujgcych wykluczenie
komunikacyjne

Liczba JST WOF (Miasto Watcz, Gminy WOF i Powiat Watecki), ktére przyjety w drodze stosownej uchwaty
rady miasta, rady gminy i rady powiatu, opracowane dla catego WOF standardy ustug lub rozwigzan
o charakterze ponadgminnym, zmniejszajgcych zapotrzebowanie na transport (ograniczajacych podréze
dalsze) lub minimalizujgace wykluczenie komunikacyjne mieszkancow WOF.

Wskaznik prezentowany jest w sztukach, taczng liczbg JST WOF, ktére przyjety standardy ustug
lub rozwigzan o charakterze ponadgminnym, np. 4 JST WOF.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki.

Wskaznik nr 2. Liczba JST WOF z wdrozonymi standardami ustug lub rozwigzan o charakterze
ponadgminnym, zmniejszajacych zapotrzebowanie na transport oraz minimalizujacych wykluczenie
komunikacyjne

Liczba JST WOF (Miasto Watcz, Gminy WOF i Powiat Watecki), ktére wdrozyty opracowane dla catego WOF
ustug lub rozwigzan o charakterze ponadgminnym, zmniejszajacych zapotrzebowanie na transport
(ograniczajagcych podréze dalsze) oraz minimalizujagce wykluczenie spoteczne iwykluczenie
komunikacyjne mieszkarncéw WOF.

Dotyczy to dziatan integracyjnych, projektéw oraz porozumien obejmujacych co najmniej dwie JST WOF,
zwigzanych ze standardami rozwoju infrastruktury pieszej i rowerowej oraz z komunikacjg: miejska,
gminng, miedzygminng, powiatowo-gminng, a takze z komunikacja kolejowa.

Wskaznik prezentowany jest w sztukach taczng liczbg JST WOF, ktére wdrozyty standardy ustug
lub rozwigzan o charakterze ponadgminnym, np. 3 JST WOF.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki.
Wskaznik nr 3. Liczba miejscowosci w WOF z obwodnicami w ciggu drég krajowych

Liczba miast i miejscowos$ci w WOF posiadajgcych obwodnice w ciggu drég krajowych, ktére pozwolity
na usuniecie ruchu tranzytowego z centrum Miast WOF (obwodnice srédmiejskie), z samych Miast WOF
(obwodnice miast) oraz z miejscowosci w Gminach WOF. Wskaznik — oprécz istniejacych obwodnic,
dotyczy zaréwno obwodnic planowanych przez GDDKiA Szczecin, jak i obwodnic proponowanych
w SUMP WOF.

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie zatoréw komunikacyjnych, zanieczyszczenia powietrza oraz
zanieczyszczenia hatasem. Prezentowany jest on w liczbie obwodnic, np.: 10 miejscowos$ci w WOF posiada
wybudowang obwodnice w ciggu drég krajowych

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF oraz GDDKIA Szczecin.
Wskaznik nr 4. Liczba rannych na 100 wypadkoéw drogowych w WOF rocznie

taczna liczba oséb rannych w wypadkach drogowych na obszarze WOF w skali roku, przeliczana
na 100 wypadkoéw drogowych w WOF.

Majac na uwadze wytyczne Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030,
zaktadajgce ograniczenie do roku 2030 liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych
0 50% w poréwnaniu z rokiem 2019, uwzgledniajac bardzo niski wskaznik za rok 2019 wynoszacy dla WOF
100 oraz korzystniejszy (ale dalej niski) wskaznik za rok 2023 wynoszacy 84,6, jako rok bazowy
dla wskaznika przyjety zostat rok 2023.
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Wskaznik dotyczy kwestii wypadkéw drogowych i wynikajgcych z nich urazéw poszkodowanych
i prezentowany jest liczbg oséb rannych na 100 wypadkéw drogowych w WOF, np. 42,3 os6b rannych
na 100 wypadkéw w WOF.

Zrédto danych: GUS/BDL dla powiatu wateckiego, lub dane Instytutu Transportu Samochodowego - Polskie
Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (www.obserwatoriumbrd.pl).

Wskaznik nr 5. Dtugos$¢ ulic i drég zamiejskich w strefach uspokojonego ruchu w WOF

taczna dtugosé ulic w Miastach WOF oraz drég zamiejskich w Gminach WOF, w granicach wprowadzonych
i funkcjonujgcych stref uspokojonego ruchu, rozumianych jako drogi powiatowe i drogi gminne znajdujace
sie w prawidtowo oznakowanych strefach Tempo-20/30/40 (znaki B-43/B-44) oraz w prawidtowo
oznakowanych strefach zamieszkania (znaki D-40/D-41).

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie zatorow komunikacyjnych, zanieczyszczenia powietrza
oraz zanieczyszczenia hatasem. Prezentowany jest on w kilometrach, taczng dtugoscia drég, np.: 65 km
ulic i drég zamiejskich w strefach uspokojonego ruchu w WOF.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki.
Grupa wskaznikéw 6, sktadajgca sie z dwoéch wskaznikdw:

Wskaznik 6a. Udziat miejscowosci w Gminach WOF obstugiwanych autobusowym publicznym
transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej w dni robocze,

Wskaznik 6b. Udziat miejscowosci w Gminach WOF obstugiwanych autobusowym publicznym
transportem zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej w dni wolne.

Grupa wskaznikéw 6 to tagczna liczba miejscowosci w Gminach WOF, ktére sg obstugiwane w dni robocze
(wskaznik 6a) oraz w dni wolne (wskaznik 6b) autobusowym publicznym transportem zbiorowym
o charakterze uzytecznosci publicznej, wobec liczby wszystkich miejscowosci w Gminach WOF.

Wskazniki ogélnie dotycza kwestii dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transportowe;j.
Prezentowane sa one w procentach, np. 92% miejscowosci w Gminach WOF w dni robocze / 75%
miejscowosci w Gminach WOF w dni wolne, jest obstugiwanych publicznym transportem zbiorowym
o charakterze uzytecznosci publicznej.

Zrédto danych: dane kazdej z JST WOF petnigcej funkcje Organizatora publicznego transportu zbiorowego,
lub dane od Organizatora publicznego transportu zbiorowego funkcjonujacego w WOF.

Wskaznik nr 7. Liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych w WOF

Liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych funkcjonujacych w WOF — zwartych zespotéw przystankdow
komunikacyjnych dla co najmniej dwéch réznych rodzajéw transportu publicznego o charakterze
uzytecznosci publicznej (komunikacji autobusowej: miejskiej, gminnej, powiatowej, powiatowo-gminnej
i wojewddzkiej oraz opcjonalnie komercyjnej, a takze komunikacji kolejowej), wyposazonych
w infrastrukture przystankows i okoto przystankowag oraz w parkingi dla samochoddéw P+R i/lub parkingi
dla rowerdw B+R oraz opcjonalnie w parkingi K+R.

Wskaznik dotyczy kwestii podziatu modalnego (modalshare) oraz kwestii dostepu do ustug
mobilnosciowych/ dostepnosci transportowej, prezentowany jest taczng liczbg zintegrowanych weztéw
przesiadkowych, np. 3 zintegrowane wezty przesiadkowe w WOF.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki.
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Wskaznik nr 8. Udziat gmin w WOF z wdrozong wspdlng aplikacjg mobilng umozliwiajaca planowanie,
zakup biletu i realizowanie podroézy liniami przez nie organizowanymi

Liczba gmin w WOF (Miasto Watcz i Gminy WOF), ktére wdrozyty (lub posiadajg) na catym obszarze WOF
wspodlng, zintegrowana oraz ogélnodostepna, publiczng aplikacje mobilng, ktéra umozliwia zaplanowanie
podrdézy od Zzrddta do celu po catym obszarze WOF, z wykorzystaniem zaréwno autobusowych i kolejowych
linii publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i dostepnych pojazdéw
systemoéw wspétdzielonych. W przypadku kiedy Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w WOF
bedzie Powiat Watecki, wskaznik takze dotyczy wszystkich gmin w WOF.

Wskaznik obejmuje ogolnie kwestie w zakresie dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci
transportowej i prezentowany jest liczbg gmin w WOF z wdrozong wspdlng aplikacja mobilng
umozliwiajgcg planowanie i realizowanie podrdzy po catym obszarze WOF.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki.

Wskaznik nr 9. Liczba gmin w WOF z wdrozong integracja taryfowo-biletowg w ramach wspoélnego
biletu w komunikacji autobusowej na obszarze catego WOF

Liczba gmin w WOF (Miasto Watcz i Gminy WOF), ktére wdrozyty integracje taryfowo-biletowa,
umozliwiajgcg podréze dowolng linig autobusowa w charakterze uzytecznosci publicznej funkcjonujgcej
w WOF, niezaleznie od jej organizatora.

Wskaznik obejmuje ogdlne kwestie w zakresie dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci
transportowej i prezentowany jest liczbg gmin w WOF z wdrozong integracja taryfowo-biletowa w ramach
wspolnego biletu w komunikacji autobusowej w WOF.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki, Organizatorzy ptz.
Grupa wskaznikéw 10, sktadajaca sie z dwdch wskaznikow:

Wskaznik 10a. Liczba stac;ji i przystankéw kolejowych w WOF z doprowadzonymi chodnikami,
Wskaznik 10b. Liczba stacji i przystankéw kolejowych w WOF z doprowadzonymi trasami
rowerowymi.

Grupa wskaznikéw 10 to wskaznik 10a - liczba stacji i przystankéw kolejowych w WOF czynnych w ruchu
pasazerskim, do ktérych bezposrednio doprowadzone zostaty chodniki (drogi dla pieszych lub drogi
dla pieszych i rowerdéw), oraz wskaznik 10b - liczba stacji i przystankéw kolejowych w WOF czynnych
w ruchu pasazerskim, do ktérych doprowadzone zostaty trasy rowerowe (drogi dla rowerdw, drogi
dla pieszych irowerdw oraz ruch roweréw prowadzony na jezdni, tj. kontrapasy rowerowe, kontraruch
rowerowy oraz pasy ruchu dla rowerdw). Wskaznik 10b nie dotyczy turystycznych szlakéw rowerowych.

Wskazniki obejmujag ogolnie kwestie w zakresie dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci
transportowej i prezentowane sa liczbg wytacznie istniejgcych stacji i przystankéw kolejowych w WOF
czynnych w ruchu pasazerskim, z doprowadzonymi do nich chodnikami oraz trasami rowerowymi.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki.
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Wskaznik nr 11. Dtugosé tras rowerowych w WOF

taczna dtugos¢ tras rowerowych w WOF, rozumianych jako: drogi dla rowerdéw, drogi dla pieszych
i rowerdw oraz ruch rowerdw prowadzony na jezdni, tj. kontrapasy rowerowe, kontraruch rowerowy oraz
pasy ruchu dla roweréw. Do dtugosci tras rowerowych nie zalicza sie dtugosci turystycznych szlakéw
rowerowych.

Wskaznik ogdélnie dotyczy kwestii podziatu modalnego (modalshare) oraz kwestii dostepu do ustug
mobilnosciowych/ dostepnosci transportowej i prezentowany jest w kilometrach z zaokragleniem
do petnych 100 metréw, np. 101,7 km tras rowerowych w WOF.

Zrédto danych: GUS/BDL, Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki oraz GDDKIA Szczecin i ZZDW.
Wskaznik nr 12. Udziat szk6t w WOF z zadaszonymi parkingami dla roweréw

Liczba szkét posiadajgcych na swoim terenie wielostanowiskowe, zadaszone parkingi dla rowerdéw,
dostepne dla wszystkich uczniéw i dla pracownikow szkét, wzgledem liczby wszystkich szkét w WOF.
Wskaznik dotyczy tacznej liczby szkét podstawowych, szkét ponadpodstawowych i szkét policealnych
i uczelni wyzszych, funkcjonujgcych na obszarze WOF.

Wskaznik obejmuje ogodlnie kwestie w zakresie podziatu modalnego (modalshare) oraz dostepu
do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transportowej. Prezentowany jest on jako udziat procentowy,
np. 75% szkét w WOF posiada zadaszone parkingi rowerowe.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki.

Wskaznik nr 13. Srednia ocena uwzgledniania zasad planowania przestrzennego zorientowanego
na zrébwnowazong mobilnos¢ w Planach ogélnych gmin w WOF

Srednia warto$é w obowigzujgcych Planach ogdlnych gmin w WOF (zastepujacych obecne suikzp),
w zakresie uwzgledniania oraz zgodnosci ich zapiséw z ideg zréwnowazonej mobilnosci, a takze
uwzgledniania zasad planowania przestrzennego zorientowanego na zrownowazong mobilnos¢ w WOF.

Wartos¢ ta obliczana jest wedtug czterostopniowej skali oceny (od 0 do 3), opisanej w Rozdziale 3.4
Kontekst lokalny w Diagnozie WOF dla dotychczasowych suikzp.

Wskaznik prezentowany jest jako srednia ocena z siedmiu kategorii (vide Rozdziat 3.4 Kontekst lokalny
w Diagnozie WOF - Tab. 3.2 Stopien nawigzania do 7. kluczowych kategorii zrownowazonej mobilnosci
w suikzp —wiersz: Srednia ocena dla gmin w WOF), jako ocena dla nowych Planéw ogoélnych gmin.

Zrédto danych: Miasto Watcz i Gminy WOF.
Wskaznik nr 14. Udziat powierzchni WOF objetej obowigzujagcymi mpzp w powierzchni ogétem WOF

Wielkos¢ pokrycia powierzchni WOF obwigzujgcymi mpzp, wobec powierzchni catego obszaru WOF.
Wykazana jest przy tym takze wielkosc¢ obszaru nieobjetego jeszcze mpzp.

Wskaznik prezentowany jest udziatem procentowym powierzchni WOF pokrytej obwigzujagcymi mpzp,
wobec powierzchni WOF, np. 35% powierzchni WOF pokryta jest obowigzujgcymi mpzp.

Zrédto danych: Miasto Watcz i Gminy WOF oraz GUS/BDL.
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Grupa wskaznikéw 15, sktadajaca sie z dwoéch wskaznikow:

Wskaznik 15a. Udziat powierzchni zabudowanej w Miescie Watcz znajdujacej sie w odlegtosci
417 m od czynnych przystankéw autobusowych oraz 833 m od czynnych stacji i przystankow
kolejowych,
Wskaznik 15b. Udziat powierzchni zabudowanej w Gminach WOF znajdujacej sie w odlegtosci
417 m od czynnych przystankéw autobusowych oraz 833 m od czynnych stacji i przystankéw
kolejowych.

Wskazniki grupy 15 to udziat powierzchni zabudowanej na obszarze Miasta Watcz (wskaznik 15a) oraz
na obszarze Gmin WOF (wskaznik 15b), kt6rg obejmuje ekwidystanta w linii prostej, w odlegtosci:

417 m od czynnych przystankéw autobusowych w Miescie Watcz / w Gminach WOF,
odpowiadajgcej 5-minutowemu dojsciu pieszo,

833 m od czynnych w ruchu pasazerskim stacji i przystankéw kolejowych w Miescie Watcz /
w Gminach WOF, odpowiadajacej 10-minutowemu dojsciu pieszo,

wobec catej powierzchni zabudowanej Miasta Watcz / Gmin WOF.

Wskazniki ogélnie dotycza kwestii dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transportowe;j.
Prezentowane sg one w procentach, np. 96,2% powierzchni zabudowanej w Miescie Watcz / 78,5%
powierzchni zabudowanej w Gminach WOF, znajduje sie w odlegtosci w odlegtosci 417 m od czynnych
przystankéw autobusowych oraz 833 m od czynnych stacji i przystankéw kolejowych.

Zrédto danych: ogolnodostepne bazy danych geoprzestrzennych (geoportal.gov.pl.), poddawane
odpowiedniej analizie gisowej.

Grupa wskaznikéw 16, sktadajaca sie z dwdch wskaznikow:

Wskaznik 16a. Udziat autobuséw zero- i niskoemisyjnych we flocie ZKM na liniach ptz
organizowanych przez Miasto Watcz,

Wskaznik 16b. Udziat autobusow zero- i niskoemisyjnych na liniach ptz organizowanych przez
Gminy WOF i/lub Powiat Watecki.

Wskazniki grupy 16 dotycza udziatu autobusow zeroemisyjnych (o napedzie elektrycznym — BEV oraz
wodorowym — FCEV) i udziatu autobusow niskoemisyjnych (rozumianych jako autobusy CNG, LNG
i napedzane biometanem oraz autobusy hybrydowe HEV, MHEV, PHEV z silnikami spalinowymi
spetniajagcymi norme emisji spalin co najmniej EURO 6 i kolejne) we flocie ZKM wykorzystywanych
do obstugi linii komunikacyjnych organizowanych przez Miasto Watcz w catkowitej liczbie autobuséw
objetych tymi zleceniami — wskaznik 16a oraz we flotach operatéw obstugujacych linie komunikacyjne
organizowane przez Gminy WOF i/lub Powiat Watecki w catkowitej liczbie autobuséw objetych tymi
zleceniami - wskaznik 16b.

Wartosci wskaznikdw nawigzujg do aktualnie obwigzujgcych udziatéw w ustawie o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (lub w aktualnie obowigzujgcej ustawie traktujgcej o takich pojazdach,
lub w obowigzujgcych aktualnie wytycznych, lub wedtug wspdlnych zatozen wtasnych JST WOF).

Wskazniki obejmujg ogodlnie kwestie w zakresie emisji gazoéw cieplarnianych, zanieczyszczenia
powietrza oraz zanieczyszczenia hatasem. Prezentowane sg one jako udziat procentowy, np. 85%
autobuséw zero- i niskoemisyjnych we flocie ZKM oraz 40% autobuséw zero- i niskoemisyjnych we flotach
operatoréw obstugujacych linie komunikacyjne organizowane przez Gminy WOF i/lub Powiat Watecki.

Zrédto danych: ZKM, operatorzy linii komunikacyjnych organizowanych przez Gminy WOF i/lub Powiat
Watecki oraz JST WOF.
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Wskaznik nr 17. Udziat pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach
zwigzanych z ustugami komunalnymi dla JST WOF

Udziat pojazdéw zeroemisyjnych (o napedzie elektrycznym — BEV oraz wodorowym — FCEV) lub pojazddéw
niskoemisyjnych (CNG, LNG oraz napedzanych biometanem lub hybrydowych - HEV, MHEV, PHEV)
we flotach:

pojazdow JST WOF uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi, w catkowitej
liczbie pojazdéw w tych flotach,

pojazdéw podmiotéw zewnetrznych wykonujacych dla JST WOF zadania zwigzane z ustugami
komunalnymi w ramach stosownych porozumien i umoéw, w catkowitej liczbie pojazdéw tych
podmiotéw razem,

zgodnie z aktualnie obwigzujacymi wartosciami ich udziatéw wymaganych w ustawie o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (lub w aktualnie obowigzujacej ustawie traktujgcej o takich pojazdach,
lub w obowiazujacych aktualnie wytycznych, lub wedtug wspdlnych zatozen wtasnych JST WOF).

Wskaznik obejmuje ogolnie kwestie w zakresie emisji gazow cieplarnianych, zanieczyszczenia
powietrza oraz zanieczyszczenia hatasem. Prezentowany jest on jako udziat procentowy, np. 45%
pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi dla JST WOF.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki.

Wskaznik nr 18. Udziat samochodéw osobowych - spalinowych z norma emisji spalin co najmniej
EURO 6 oraz zero- i niskoemisyjnych, zarejestrowanych w powiecie wateckim

Udziat samochoddéw osobowych zarejestrowanych w powiecie gnieznieriskim:

o niskiej emisji z silnikami spalinowymi spetniajgcymi norme emisji spalin EURO 6 i kolejne,
zeroemisyjnych z silnikami o napedzie elektrycznym (BEV) oraz o napedzie wodorowym (FCEV),
niskoemisyjnych - CNG, LNG, napedzanych biometanem, hybrydowych (HEV, MHEV, PHEV),

w catkowitej licznie zarejestrowanych samochoddéw osobowych.

Wskaznik obejmuje ogodlnie kwestie w zakresie emisji gazéw cieplarnianych, zanieczyszczenia
powietrza oraz zanieczyszczenia hatasem. Prezentowany jest on jako udziat procentowy, np. 67%
samochodéw osobowych spalinowych z normag emisji spalin co najmniej EURO 6 i samochodow
osobowych zero- i niskoemisyjnych w catkowitej liczbie zarejestrowanych w powiecie wateckim
samochoddéw osobowych.

Zrédto danych: Powiat Watecki.

Wskaznik nr 19. Liczba JST WOF promujacych ruch pieszy i rowerowy w ramach podrozy niedalekich
w WOF, dedykowanych dla oséb pracujacych oraz dla seniorow

taczna liczba JST WOF (Miasto Watcz, Gminy WOF i Powiat Watecki), ktére promuja ruch pieszy i ruch
rowerowy w ramach podrozy niedalekich w WOF, jako alternatywne sposoby przemieszczania sie
wzgledem samochodu osobowego, wobec liczby wszystkich JST WOF. Promowanie obejmowac ma dwie
grupy mieszkancow WOF — os6b pracujacych (mtodziez pracujaca, grupa oséb w wieku produkcyjnym)
oraz os6b w wieku poprodukcyjnym (senioréw).

Wskaznik dotyczy wszystkich kwestii zwigzanych z mobilnoscia i prezentowany jest w sztukach, np. 4 JST
WOF przeprowadza dziatania promujgce ruch pieszy iruch rowerowy w ramach podrozy niedalekich
w WOF.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki.
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Wskaznik nr 20. Udziat przedszkoli i szkot w WOF przeprowadzajacych cykliczne kampanie
promocyjne lub edukacyjne w zakresie zréwnowazonej mobilnosci w WOF

Liczba przedszkoli i szkét w WOF, w ktérych przeprowadzane sag lub ktére uczestniczg w cyklicznych
(nie w jednorazowych) kampaniach promocyjnych i/lub kampaniach edukacyjnych, dotyczacych
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w WOF, wobec liczby wszystkich przedszkoli i szkétw WOF. Wskaznik
dotyczy tacznej liczby przedszkoli, szkét podstawowych i szkét ponadpodstawowych, funkcjonujgcych
na obszarze WOF.

Wskaznik ogolnie dotyczy wszystkich kwestii zwigzanych z mobilnoscia i prezentowany jest w procentach,
np. 80% przedszkoli i szkét w WOF jest zaangazowanych w cykliczne kampanie promocyjny i/lub
edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig miejska w WOF.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki.

Wskaznik nr 21. Liczba cyklicznych kampanii informacyjnych i edukacyjnych o korzys$ciach
wynikajacych z obnizenia emisji z transportu, skierowanych do réznych grup mieszkancéow WOF

taczna liczba cyklicznych kampanii informacyjnych oraz kampanii edukacyjnych o tematyce zwigzanej
z korzysciami (przede wszystkim dla srodowiska naturalnego i klimatu oraz dla zdrowia cztowieka),
bedgcymi efektem obnizania zanieczyszczen komunikacyjnych (emisji liniowej i hatasu drogowego)
na catym obszarze WOF, skierowanych do réznych grup mieszkancow WOF.

Wskaznik obejmuje tylko cykliczne (nie jednorazowe) dziatania przeprowadzane przez JST WOF, ktére sa
skierowane tematycznie do réznych grup wiekowych mieszkancéw WOF, tj. przedszkolakéw, dzieci
i mtodziezy szkolnej, studentdw, osdb pracujgcych i senioréw.

Wskaznik prezentowany jest w sztukach, np. 6 cyklicznych kampanii informacyjnych oraz edukacyjnych
w WOF.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki.

Wskaznik nr 22. Dtugos$é¢ ulic i drég zamiejskich w strefach ograniczonego ruchu dla pojazdow
ciezarowych w WOF

taczna dtugoscé ulic w granicach Miast WOF i drég zamiejskich w Gminach WOF w obszarach stref zakazu
wjazdu dla samochodéw ciezarowych (czasowych, statych oraz dedykowanych okreslonym grupom
i rodzajom pojazdoéw), oznakowanymi znakiem B-33 z okreslong wartoscig DMC pojazdu lub znakiem B-5
zakazujgcym wjazd pojazdom ciezarowym (z okre$long wartoscig powyzej 3,5 t).

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie emisji gazow cieplarnianych, zanieczyszczenia powietrza
oraz zanieczyszczenia hatasem. Prezentowany jest on w kilometrach (z mozliwoscig zaokraglenia
do petnych 100 metréw), np. 55,7 km ulic i drég zamiejskich w WOF przebiega w strefach ograniczonego
ruchu dla pojazdéw ciezarowych.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki, GDDKIiA Szczecin i ZZDW.

Wskaznik nr 23. Liczba JST WOF z wdrozonymi zasadami ograniczen tonazowych dla ruchu
ciezarowego w WOF

Liczba JST WOF (Miasto Watcz, Gminy WOF i Powiat Watecki), ktére wdrozyty opracowane dla catego
obszaru WOF zasady ograniczen tonazowych dla ruchu ciezarowego, m.in. poprzez wyniesienie w terenie
docelowej organizacji ruchu oraz egzekwowanie przyjetych zasad i wymogéw.

Wskaznik obejmuje w stopniu ogélnym kwestie w zakresie emisji gazow cieplarnianych, zatorow
komunikacyjnych, zanieczyszczenia powietrza oraz zanieczyszczenia hatasem. Prezentowany jest on
liczbg JST WOF, ktére wdrozyty i egzekwujg przyjete zasady ograniczen tonazowych dla ruchu ciezarowego.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF, Powiat Watecki.
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Wskaznik nr 24. Liczba miejsc postojowych w SPP w Miescie Watcz

Liczba miejsc postojowych w Strefie Ptatnego Parkowania objetych optatg za postéj w Miescie Watcz
w centrum miasta oraz w innych miejscach miasta.

Wskaznik obejmuje ogdlnie kwestie w zakresie dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci
transportowej i prezentowany jest w sztukach, np. 175 miejsc postojowych w SPP w Miescie Watcz.

Zrédto danych: Miasto Watcz.
Wskaznik nr 25. Liczba gmin w WOF z wdrozong polityka parkingowa

Liczba gmin w WOF (Miasto Watcz i Gminy WOF), ktére wdrozyty polityke parkingowa, wobec liczby
wszystkich gmin w WOF.

Wskaznik dotyczy realizacji opracowanej wspolnej polityki parkingowej dla catego WOF, dotyczacej
m.in. parkowania samochodéw osobowych, samochodéw dostawczych, samochoddéw ciezarowych,
autobusoéw, rowerdéw i hulajnég, a takze tworzenia stref ptatnego parkowania oraz parkingéw P+R, B+R i K+R
w WOF.

Zrédto danych: Miasto Watcz i Gminy WOF.
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8.2 Wskaznikirezultatu SUMP WOF

Celem prowadzenia prawidtowego monitorowania postepoéw realizacji SUMP WOF przyjeto 9 wskaznikow rezultatu SUMP WOF. Realizuja one postanowienia
SUMP WOF wskazujgc wartosci docelowe w perspektywie do 2035 roku i wartosci, ktére powinny by¢ osiggniete w horyzoncie do roku 2040.

Wskazniki rezultatu realizujg takze wizje SUMP WOF, wybrany scenariusz rozwoju i cele strategiczne. Cztery wskazniki rezultatu SUMP WOF realizujg tez
obowigzujagce wskazniki SUMI opracowane przez Komisje Europejska dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, ktére pozwalaja na przeprowadzanie
znormalizowanej oceny systemdéw mobilnosci oraz pomiaru ulepszen wynikajgcych z nowych praktyk lub polityk w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskie;.

Do kazdego ze wskaznikéw rezultatu SUMP WOF podany zostat ich opis i Zzrédta danych.

Tab. 8.2 Wskazniki rezultatu SUMP WOF

Wskaznik rezultatu SUMP WOF Wartos¢ wskaznika
Jednostka miary

Rok
bazowy docelowa w perspektywie

faziid sareee w 2035 roku roku 2040

A Udziat podrézy samochodem osobowym w transporcie pasazerskim po WOF % 2025 26 27 30

liczba zgonow
B Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych w WOF rocznie /100 tys. 2023 19,9 5,0 2,5
mieszkancow

Liczba lokali mieszkalnych w Miescie Watcz narazonych na hatas drogowy lokal

Lown255dB mieszkalny 2018 1188 594 198

D Srednioroczne stezenie dwutlenku azotu w Miescie Watcz pg/m?d 2018 9,0 7,0 4,0
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Wskaznik rezultatu SUMP WOF Wartos$¢ wskaznika

Rok
Jednostka miary docel Ktuwi
bazowy ocelowa w perspektywie
Hasid bazowa w 2035 roku roku 2040
E1 Mieszkancy WOF z bardzo dobrym lub fiobrym dostepem do publicznego % 2024 46 54 61
transportu zbiorowego
E2 Mieszkancy Miasta V\{alcz z bardzo dobrym.lub dobrym dostepem % 2024 61 67 76
do publicznego transportu zbiorowego
E3 Mieszkarncy Gmin WOF z bardzo dobrym ll'lb dobrym dostepem do publicznego % 2024 33 42 46
transportu zbiorowego
CO, tonach
F Caty cykl emisji gazow c.lepla.rmar-lych ze wszystkich rodzajow transportu (ekw.) / 100 2025 11103 11000 10 900
pasazerskiego i towarowego w WOF tys.
mieszkancow
Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajow transportu kg PM2,5 elw.
G 1isje zanieczy powletrza ze Wszystkich rodzaj P /100 1tys. 2025 1572 1500 1400
pasazerskiego i towarowego (spalinowe i niespalinowe dla PM2,5) w WOF mieszkancow
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Wskaznik rezultatu A. Udziat podrézy samochodem osobowym w transporcie pasazerskim po WOF

Sredniodobowy udziat podrézy samochodem osobowym w transporcie pasazerskim po WOF (ruch roczny),
na podstawie modelu ruchu, tj. dotyczacych podrézy wewnatrz obszaru WOF o motywacjach: dojazdy,
stuzbowe oraz inne, wykonywanych systemami transportowymi — samochodami osobowymi i transportem
zbiorowym.

Wskaznik dotyczy kwestii podziatu modalnego (modalshare) i prezentowany jest udziatem procentowym,
np.: 75% podrézy w transporcie pasazerskim w WOF realizowanych jest w danym roku samochodem
osobowym.

Zrédto danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT), w zakresie WOF.
Wskaznik rezultatu B. Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych w WOF rocznie

tacznaliczba zgondéw stwierdzonych w ciggu 30 dni w nastepstwie wypadkéw drogowych na obszarze WOF
w skali roku, przeliczana na 100 tys. mieszkancéw WOF.

Wskaznik dotyczy kwestii wypadkow drogowych i wynikajacych z nich urazéw poszkodowanych.
Jestto takze wskaznik nr 5 — Smiertelne wypadki drogowe, opracowany przez Komisje Europejska
dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI) w celu przeprowadzania znormalizowanej oceny
systemow mobilnosci oraz pomiaru ulepszen wynikajacych z nowych praktyk lub polityk w zakresie
zréownowazonej mobilnosci miejskie;.

Majac na uwadze wytyczne Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030,
zaktadajgce ograniczenie do roku 2030 liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych
o 50% w poréwnaniu z rokiem 2019, uwzgledniajgc bardzo niski wskaznik za rok 2019 wynoszacy
dla WOF 22,5 oraz korzystniejszg (takze bardzo niskg) wartos¢ wskaznik za rok 2023 wynoszaca 19,9,
jako rok bazowy dla wskaznika przyjety zostat rok 2023.

Wskaznik prezentowany jest liczbg zgonéw na 100 tys. mieszkanncéw, np. 4,9 ofiar $miertelnych
w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkaricow w WOF w roku 2035.

Zrédto danych: GUS/BDL dla powiatu wateckiego, lub dane Instytutu Transportu Samochodowego — Polskie
Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (www.obserwatoriumbrd.pl).

Wskaznik rezultatu C. Liczba lokali mieszkalnych w Miescie Watcz narazonych na hatas
drogowy Lpwn =55 dB

taczna liczba lokali mieszkalnych w Miescie Watcz, ktére sg narazone na hatas komunikacyjny pochodzacy
od ruchu drogowego, oceniany wskaznikiem Lpwy = 55 dB.

Wskaznik dotyczy kwestii zanieczyszczenia hatasem i prezentowany jest liczbg lokali mieszkalnych
np. 551 lokali mieszkalnych w Miescie Watcz narazonych jest w roku 2035 na hatas drogowy o wartosci
Lown = 55 dB.

Zrédto danych: Program ochrony $rodowiska na lata 2019-2022 dla miasta Watcz z perspektywa na lata
2023-2026 (i jego kolejne aktualizacje).
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Wskaznik rezultatu D. Srednioroczne stezenie dwutlenku azotu w Miescie Watcz

Srednioroczna warto$é zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego dwutlenkiem azotu — stezenie NO,
w Miescie Watcz.

Wskaznik dotyczy kwestii emisji gazéw cieplarnianych oraz zanieczyszczenia powietrza, prezentowany jest
stezeniem $redniorocznym NO,, wyrazonym w pg/m?, np. érednia roczna w Miescie Watcz wynosi w 2035
roku 6,8 pg/m? dwutlenku azotu.

Zrédto danych: Program Ochrony Srodowiska Powiatu Wateckiego na lata: 2019 — 2022 z perspektywa
do 2027 roku (i jego kolejne aktualizacje).

Grupa wskaznikow rezultatu E, sktadajgca sie z trzech wskaznikéw.

Wskaznik rezultatu E1. Mieszkancy WOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem
do publicznego transportu zbiorowego,
Wskaznik rezultatu E2. Mieszkancy Miasta Watcz z bardzo dobrym lub dobrym dostgepem
do publicznego transportu zbiorowego,
Wskaznik rezultatu E3. Mieszkancy Gmin WOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem
do publicznego transportu zbiorowego.

Wskazniki rezultatu grupy E. sg procentowym udziatem sumy odpowiednio dla:

liczby mieszkancow WOF (wskaznik E1) / Miasta Watcz (wskaznik E2) / Gmin WOF (wskaznik E3),
ktérzy w odlegtosci 417 m w linii prostej dla autobuséw i analogicznych srodkéw transportu
publicznego (odpowiadajacej odlegtosci 5 minut dojscia pieszo) lub 833 m w linii prostej dla kolei
(odpowiadajgcej odlegtosci 10 minut dojscia pieszo) od miejsca zamieszkania, majg dostep
do przystankéw zapewniajgcych bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego,

potowy liczby mieszkaricéw WOF (wskaznik E1) / Miasta Watcz (wskaznik E2) / Gmin WOF
(wskaznik E3), ktorzy w odlegtosciach jak wyzej, majg dostep do przystankéw zapewniajgcych
dobry dostep do transportu zbiorowego,

w liczbie wszystkich mieszkarncéw WOF / Miasta Watcz / Gmin WOF.

Dla obszaréw zamieszkatych przez ponizej 100 tys. mieszkancéw — dla WOF (wskaznik E1) / dla Miasta
Watcz (wskaznik E2) i dla Gmin WOF (wskaznik E3), bardzo dobry dostep to powyzej Srednio 4 potaczen
na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankéw w sumie), a dobry dostep to powyzej
$rednio 4 potaczen na godzine.

Wskazniki grupy E dotyczag kwestii dostepu do ustug mobilnosciowych/ dostepnosci transportowej oraz
wchodzag w sktad wskaznika nr 6 — dostep do ustug w zakresie mobilnosci, opracowanego przez Komisje
Europejska dla zréownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI) celem przeprowadzania znormalizowanej
oceny systemoéw mobilnosci oraz pomiaru ulepszen wynikajacych z nowych praktyk lub polityk w zakresie
zréownowazonej mobilnosci miejskie;.

Wskazniki grupy E prezentowane sa udziatem procentowym, np. 85% mieszkancow WOF,
98,5% mieszkancow Miasta Watcz i 75% mieszkanncow Gmin WOF, ma bardzo dobry lub dobry dostep
do publicznego transportu zbiorowego.

Zrédto danych: Miasto Watcz, Gminy WOF i Powiat Watecki oraz Organizatorzy ptz w WOF.
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Wskaznik rezultatu F. Caty cykl emisji gazow cieplarnianych ze wszystkich rodzajéw transportu
pasazerskiego i towarowego w WOF

Emisja gazéw cieplarnianych CO, w tonach (ekw.) w skali roku na 100 tys. mieszkancow w WOF, obliczana
zgodnie z metodykg EMEP/EEA dla transportu drogowego.

Wskaznik dotyczy kwestii emisji gazéw cieplarnianych. Jest to takze wskaznik nr 7 — emisja gazow
cieplarnianych, opracowany przez Komisje Europejska dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI)
i prezentowany jest wartoscig CO, w tonach (ekw.), np. 8 699t CO..

Zrédto danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT), w zakresie WOF.

Wskaznik rezultatu G. Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajow transportu
pasazerskiego i towarowego (spalinowe i niespalinowe dla PM2,5) w WOF

Emisja pytéw PM 2,5 (w kg PM 2,5 ekw.) w skali roku na 100 tys. mieszkancéw w WOF, obliczona zgodnie
z metodyka EMEP/EEA dla transportu drogowego.

Wskaznik dotyczy kwestii zanieczyszczenia powietrza. Jest to takze wskaznik nr 3 — emisja zanieczyszczen
powietrza, opracowany przez Komisje Europejska dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI)
i prezentowany jest wartoscig w kg PM 2,5 ekw., np. 1201 kg PM 2,5/ 100 tys. mieszkaricow w WOF.

Zrédto danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT), w zakresie WOF.
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